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1. INTRODUCTION

IMPORTANT:

This manual was drafted in the English language (Original instructions) and may have been translated into other
languages as applicable (translation of Original instructions).

This user manual is specific to your 2nd generation Specialized Turbo LEVO FSR bicycle (see Fig. 2.1), and will be
referred to in this manual as LEVO.

This user manual-should be read in addition to the Specialized Bicycle Owner's Manual (“Owner’s Manual”). It contains
important safety, performance and technical information, which you should read before your first ride and keep for
reference. You should also read the entire Owner’s Manual, because it has additional important general information and
instructions which you should follow. If you do not have a copy of the Owner’s Manual, you can download it at no cost at
www.specialized.com, or obtain it from your nearest Authorized Specialized Retailer or Specialized Rider Care.

Additional safety, performance and service information for specific components such as suspension or

pedals on your bicycle, or for accessories such as helmets or lights, may also be available. Make sure that your
Authorized Specialized Retailer has given you all the manufacturers’ literature that was included with your bicycle
or accessories. In case of a conflict between the information in this user manual and information provided by a
component manufacturer, please contact your nearest Authorized Specialized Retailer.

ADDITIONAL LANGUAGES ARE AVAILABLE FOR DOWNLOAD AT www.specialized.com.

When reading this user manual, you will note various important symbols and warnings, which are explained below:
WARNING! The combination of this symbol and word indicates a potentially hazardous situation
which, if not avoided, could result in serious injury or death. Many of the Warnings say “you

may lose control and fall.” Because any fall can result in serious injury or even death, we do not
always repeat the warning of possible injury or death.

CAUTION: The combination of the safety alert symbol and the word CAUTION indicates a
potentially hazardous situation, which, if not avoided, may result in minor or moderate injury, or
is an alert against unsafe practices.

The word CAUTION used without the safety alert symbol indicates a situation which, if not
avoided, could result in serious damage to the bicycle or the voiding of your warranty.

INFO: This symbol alerts the reader to information which is particularly important.
TECH TIP: Tech Tips are useful tips and tricks regarding installation and use.

GREASE: This symbol means that high quality grease should be applied as illustrated.

CARBON FRICTION PASTE: This symbol means that carbon friction paste should be applied as
illustrated to increase friction.

TORQUE: This symbol highlights the correct torque value for a specific bolt. In order to achieve
the specified torque value, a quality torque wrench must be used.

1.1. WARRANTY

A copy of the applicable written Specialized warranty policy is provided with your bicycle, and is available from your
Authorized Specialized Retailer. It is also available for download at www.specialized.com.
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2. LEVO COMPONENTS

1. Toptube 20.Handlebar with grip
2. Down tube 21. Shifter

3. Seattube 22. Brake lever

4. Head tube 23.Stem

5. Chain stay 24. Headset

6. Seat stay 25. Rechargeable Battery
7. Fork 26. Charging socket
8. Rearshock 217. Front brake caliper
9. Seat 28. Front brake rotor
10. Seatpost 29. Rear brake caliper
1. Seatpost clamp 30. Rear brake rotor
12. Cassette 31. Spoke

13. Dropout 32.Tire

14. Rear derailleur 33.Rim

15. Chain 34.Hub

16. Chainring 35. Valve

17. Crankarm 36. Thru-axle

18. Pedal 37. Remote

19. Motor 38.TCU display



3. GENERAL INFORMATION ABOUT YOUR LEVO

3.1. INTENDED USE

The LEVO is intended and tested for All Mountain mountain biking (Condition 4) use only.

For more information on intended use and structural weight limits for the frame and components, please refer to the
Owner's Manual.

Before using your LEVO bicycle, please inform yourself of all applicable legal requirements and
regulations in your country or state. There may be restrictions on riding your LEVO bicycles
on public roads, cycling paths, and/or trails. There may also be applicable helmet and light

o requirements, age restrictions or license or insurance requirements. Specialized does not, and will
not, make any promise, representation, or warranty regarding the use of your LEVO bicycle. As
laws and regulations regarding electric bicycles vary by country and/or state and are constantly
changing, please make sure to obtain the latest information. You should also regularly see your
Authorized Specialized Retailer for updated information.

CAUTION: All LEVO bicycles have a fixed pre-set speed limit at which the motor support will
automatically shut off. Any (attempted) tampering with the power output and/or system is
prohibited and will void the warranty.

3.2. PEDELEC / EPAC

Your LEVO is classified as a EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle, otherwise known as a Pedelec), and is
referred to in this manual as a bicycle unless otherwise noted. Your motor support will automatically switch off
when you reach a maximum speed of 25 km/h (15.5 mph) or 20 mph in the US/Canada. A driver’s license or
insurance is typically not required.

Per EN 15194: The A-weighted emission sound pressure level at the driver ears is less than 70 dB(A).

3.3. STARTING THE SYSTEM

W To start the system, press and hold the m
POWER button located on the TCU top
tube LED display unit (Fig. 3.1), until the
horizontal LEDs glow blue. The number of
LEDs that glow blue will depend battery
charge level.

B To turn the battery (and support) off again,
press and hold the POWER button until the
LEDs turn off.

B To switch support modes, press the MODE
button on the display (cycles through TRAIL
> TURBO > ECO) or the remote (+ or - buttons
to go up or down through the modes).
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4. GENERAL NOTES ABOUT RIDING

The LEVO motor provides pedal assistance only while you are pedaling and the bicycle is in motion. The amount
of pedal assistance will be higher or lower depending on the amount of force applied to the pedals. If you stop
pedaling, the motor will stop providing any assistance.

The LEVO bicycle can also be ridden as a normal bicycle without motor assistance by switching the display to the
OFF mode. The same applies if the battery charge drops below 1%.

The LEVO bicycle has a walk-assist mode (the motor engages without pedal force being applied) which is designed
to provide assistance when walking the bicycle up a hill, up to a speed of 6 km/h (3.7 mph), so long as the + button
is pressed down.

4.1. RIDING TIPS

Because of the electric motor assist, the LEVO offers a unique ride compared to a bicycle without motor assist.
Below are some riding tips which may also reduce component wear and increase battery range:

W Pay attention to your speed going into a corner and be sure to stop pedaling well before entering the corner.
Otherwise you may carry too much speed as you enter the corner.

B Ride efficiently and look ahead. Any time braking force is applied, more energy is needed to get the bicycle back
up to speed.

W Shift gears regularly to stay in an optimal cadence range and downshift before coming to a stop.
B Reduce pedal force before initiating a gear shift to reduce drivetrain wear.

B Check the tire pressure regularly. Low pressure can cause the tires to roll inefficiently.

m Do not expose your bicycle to prolonged excessive heat (e.g. direct sunlight).

m Only carry the cargo you need. More cargo weight requires more energy to move.

WARNING! The motor support is activated as soon as you step onto the pedals and the bicycle
A is in motion. You should be seated on the bicycle and engage at least one brake before starting
to pedal. Do not put one foot on a pedal and throw a leg over the bicycle, as it could accelerate
unexpectedly. Failure to follow this warning may result in serious personal injury or even death.

WARNING! The acceleration of an electric bicycle can be faster than anticipated and may feel
unusual at first. Before your first ride, you should use the lowest power ECO mode and become
familiar with the operation of the electric bicycle by practicing starting and stopping, cornering

A and navigating obstacles in a safe environment away from other bicycles, pedestrians and/or
vehicles. Due to the greater acceleration of an electric bicycle, you should also pay particular
attention to terrain conditions as you may approach obstacles faster than expected. Please note
the default motor support mode upon startup is always TRAIL mode.

For technical climbing and navigating through obstacles such as tight switchbacks or rock
gardens, use the brakes to modulate the motor output and control your acceleration/speed.

Use caution when handling the bicycle (including, but not limited to, parking, lifting, pushing,

0 CAUTION: The weight of your LEVO is significantly higher than a bicycle without motor support.
loading it into a car or onto a bicycle carrier and unloading it).

CAUTION: Do not ride your LEVO without the battery installed. Riding without a battery may
damage exposed electrical components.
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4.2. BEFORE YOUR FIRST RIDE

Regardless of your experience level, you should read the “FIRST” section of your Owner’s Manual (Bike Fit, Safety
First, Mechanical Safety Check and First Ride) and carry out all important safety checks. In addition, make sure you
are familiar with the following areas of the bicycle that are specific to electric bicycles.

BEFORE EVERY RIDE
B Battery

* Areall connections plugged in correctly?

Do you have sufficient battery charge?

* |s the battery properly inserted and locked in the frame?
| TCU display

e [sthe display functioning correctly?

BEFORE YOUR FIRST RIDE

W Battery
e [sthe battery fully charged?
| TCU display
 Are you familiar with the function of the display features?
W Remote
* Are you familiar with the function of the buttons on the remote?

WARNING! If your battery, charger or other component exhibits any signs of damage, do not use
the bicycle and immediately bring it to your Authorized Specialized Retailer for inspection.

4.3. RIDING WITH KIDS

There are many different setups that allow you to ride with kids. Please look at the Riding Safely section in the
Owner’s Manual regarding general information and instructions on child carriers or trailers.

If you regularly ride with kids on your bicycle, your Authorized Specialized Retailer should conduct a periodic safety
inspection.

WARNING! Specialized bicycles are only designed and tested for use by one person at a time.
Carrying a child on your Specialized bicycle is at your own risk. If you choose to install an
accessory on your Specialized bicycle such as a trailer, carrier, or trailer cycle, make sure it is

A compatible and refer to the manufacturer’s instructions and your Authorized Specialized Retailer.
You should make sure your bicycle is still safe to ride with the accessory installed. Be sure to not
exceed the structural weight limit of the bicycle if you use a trailer, trailer cycle or child carrier.
Also make sure not to exceed the maximum cargo weight if you use a child carrier.

WARNING! Riding with kids on your bicycle will affect the handling by altering the center of gravity,
weight and balance. It may also negatively impact your cornering ability, increase your stopping

A distance and reduce your ability to slow down and maneuver, especially at higher speeds or down
a steep grade. All of this can result in a loss of control, potentially causing serious injury and/or
death. You should also become familiar with and practice riding with the accessory in a controlled
environment away from traffic.

WARNING! Do not attach a child carrier, trailer or similar accessory to a composite or carbon
fiber part or component, either directly or indirectly. For example, do not attach a trailer to a rear
axle when the rear triangle is made of composite or carbon fiber. Likewise, do not attach a trailer

A cycle bicycle to a composite or carbon seatpost or a child carrier to a composite or carbon fork.
Either may potentially apply unusual forces on your bicycle frame or component which could
result in damage and cause a complete failure, with the risk of serious injury or death. If you have
previously attached an accessory to a composite or carbon fiber part or component, do not ride
until you have had your Authorized Specialized Retailer conduct a careful safety inspection.

Before riding with kids on your bicycle, please inform yourself of all applicable legal requirements
o and regulations in your country and state. There may be restrictions on riding your bicycle with
certain or any accessory(ies). This is especially true for electric and pedal-assist bicycles.



9. GENERAL NOTES ABOUT ASSEMBLY

This user manual is not intended as a comprehensive use, service, repair or maintenance guide. Please see your
Authorized Specialized Retailer for all service, repairs or maintenance. Your Authorized Specialized Retailer may
also be able to refer you to classes, clinics or books on bicycle use, service, repair, and maintenance.

WARNING! Due to the complexity of the LEVO bicycle, proper assembly requires a high degree of
mechanical expertise, skill, training and specialty tools. Therefore, it is essential for your safety that

A the assembly, maintenance and troubleshooting be performed by an Authorized Specialized Retailer.
Before your first ride, make sure your components, such as brakes and drivetrain, are assembled and
adjusted in accordance with the manufacturer’s instructions and are functioning properly.

WARNING! Many components on the LEVO, including, but not limited to, the rear suspension and cable
guides, are proprietary to the LEVO. Only use originally supplied components and hardware at all times.

A Use of other components or hardware will compromise the integrity and strength of the assembly. LEVO
specific components should only be used on the LEVO and not on other bicycles, even if they fit. Failure
to follow this warning could result in serious injury or death.

WARNING! Never modify your frame or bicycle in any way. Do not sand, drill, file or remove parts
A from your bicycle. Do not install incompatible components or hardware. Failure to follow this warning
may result in serious personal injury or death.

WARNING! Electrical components can be exposed when working on your bicycle. Do not touch

A any part of the electrical system while under electric charge. Do not expose the connections of
the battery and frame to water. If any live components or the battery are damaged, stop riding
immediately and bring your bicycle to your Authorized Specialized Retailer.

5.1. SPEED SENSOR

When assembling the rear brake disc, the Speed Sensor Magnet must be installed on the rotor (Fig. 5.1). Four of
the six bolts are standard rotor bolts. The remaining two bolts (M5 x 0.8 pitch x 15mm length, with countersunk flat
head) attach the Speed Sensor Magnet to the rotor.

5.1 f//fo%

X}
| DISC BRAKE ROTOR I—U”Ui
Q
, “

STANDARD
ROTOR
BOLTS

FLAT HEAD
M5 x 15mm

5.2. BOTTOM BRACKET
B The bottom bracket is an integrated part of the motor, and does not require any pre-installation preparation.

5.3. HEADSET

B The headset uses a11/8” (41.8mm x 30.5 x 8mm, 45x45°) Campagnolo Standard compatible upper bearing
and a1.5” (52mm x 40 x 7mm, 45x45°) lower bearing. Ensure that replacement bearings are compatible with
the Specialized headset specification. No tools are needed for installation or removal of both bearings. Grease
bearing surfaces before installation.
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| |nspect the fork, stem, seatpost and seat tube, to ensure that there are no burrs or sharp edges. Remove any
burrs or sharp edges using fine grit sandpaper.

B All edges of the stem in contact with the steerer tube should be rounded out to eliminate any stress points.

WARNING! Burrs and sharp edges can damage the carbon and alloy surfaces of the components.
Any deep scratches or gouges in the stem or fork can weaken the components.

5.4. SEATPOST

SEATPOST MINIMUM INSERTION:

To prevent damage to the frame andjor seatpost, it is important
to have a minimum amount of seatpost insertion in the

seat tube. This minimum insertion must meet the following
requirements:

B The seatpost must be inserted into the frame deep enough
so0 the minimum insertion/maximum extension (min/max)
mark on the seatpost is not visible (Fig. 5.2 A).

B The seatpost must also be inserted into the seat tube deep
enough to meet or exceed the 100mm minimum measured
insertion depth (Fig. 5.2 B) required by the frame.

B [f the seatpost and frame minimum insertion requirements
differ from each other, always use the longer minimum
insertion. For example, if the frame requires 100mm, but
the seatpost requires 90mm, then 100mm is the minimum
insertion required.

If the seatpost is at the min/max mark and the seatpost does
not meet or exceed the minimum measured insertion depth of the frame, the seatpost is not inserted deeply enough
into the seat tube and should be lowered until it meets or exceeds the frame insertion requirement. This may result
in the saddle being too low. If so, the seatpost must be replaced with a longer seatpost.

WARNING! Failure to follow the seatpost and frame minimum insertion requirements may result in
g damage to the frame and/or seatpost, which could cause you to lose control and fall.

If the seatpost is cut short, the min/max mark on the seatpost may no longer be accurate. Before
cutting the seatpost, note the min/max depth required by the seatpost manufacturer.

WARNING! For general instructions regarding the installation of the seatpost, refer to the appropriate
A section in the Owner’s Manual. Riding with an improperly tightened seatpost can allow the saddle to
turn or move and cause you to lose control and fall.

CAUTION: Inspect the seatpost and seat tube to ensure that there are no burrs or sharp edges.
Remove any burrs or sharp edges using fine grit sandpaper.

CARBON FRAMES: Do not apply grease to the contact surfaces between the seatpost and the seat
tube. Grease reduces the friction, which is critical to proper seatpost grip. Specialized recommends
the application of carbon assembly compound (fiber paste), which can increase friction between
carbon surfaces. Please visit your Specialized Authorized Retailer for additional information.

5.5. CHAINGUIDE

Setting the chainguide position:
B Align the chain imprint on the guide with where the chain would be on the chainring.

| With the chain in the lowest (largest) gear and approximately 50% sag (let some air out of the shock), inspect
the clearance between the chainguide and the chain. If at this point there is contact between the chainguide and
the chain, rotate the bracket up until there is no longer any contact.

5.6. REPLACEMENT PARTS AND ACCESSORIES

Specialized replacement parts and accessories are available through your Authorized Specialized Retailer.
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6. GENERAL NOTES ABOUT MAINTENANCE

The LEVO is a high performance bicycle. All regular maintenance, troubleshooting, repair and parts replacement
must be performed by an Authorized Specialized Retailer. For general information regarding maintenance of your
bicycle, please refer to the Owner's Manual. In addition, routinely perform a Mechanical Safety Check before each
ride, as described in the Owner’s Manual.

B Great care should be taken to not damage carbon fiber or composite material. Any damage may resultin a
loss of structural integrity, which may result in a catastrophic failure. This damage may or may not be visible
ininspection. Before each ride, and after any crash, you should carefully inspect your bicycle for any fraying,
gouging, scratches through the paint, chipping, bending, or any other signs of damage. Do not ride if your bicycle
shows any of these signs. After any crash, and before you ride any further, take your bicycle to an Authorized
Specialized Retailer for a complete inspection.

B While riding, listen for any creaks, as a creak can be a sign of a problem with one or more components.
Periodically examine all surfaces in bright sunlight to check for any small hairline cracks or fatigue at stress
points, such as welds, seams, holes, and points of contact with other parts. If you hear any creaks, see signs of
excessive wear, discover any cracks, no matter how small, or any damage to the bicycle, immediately stop riding
the bicycle and have it inspected by your Authorized Specialized Retailer.

| Lifespan and the type and frequency of maintenance depends on many factors, such as use, rider weight,
riding conditions and/or impacts. Additionally, the LEVO uses a power-assisted drive system, which means
more distance is covered in the same amount of time. Components may be subject to increased wear at
different rates, depending on the component. Drivetrain and brake components are especially subject to wear.
Periodically have your Authorized Specialized Retailer inspect your bicycle and components.

W Exposure to harsh elements, especially salty air (such as riding near the ocean or in the winter), can result in
galvanic corrosion of components such as the crank spindle and bolts, which can accelerate wear and shorten
the lifespan. Dirt can also accelerate wear of surfaces and bearings. The surfaces of the bicycle should be
cleaned before each ride. The bicycle should also be maintained regularly by an Authorized Specialized Retailer,
which means it should be cleaned, inspected for signs of corrosion and/or cracks and lubricated. If you notice
any signs of corrosion or cracking on the frame or any component, the affected item must be replaced.

W Regularly clean and lubricate the drivetrain according to the drivetrain manufacturer’s instructions.

m Do not use a high pressure water spray directly on the bearings. Even water from a garden hose can penetrate
bearing seals and crank interfaces, increasing bearing and crank wear. Use a clean, damp cloth and bicycle
cleaning agents for cleaning.

m Do not expose the bicycle to prolonged direct sunlight or excessive heat, such as inside a car parked in the sun
or near a heat source such as a radiator.

WARNING! Failure to follow the instructions in this section may result in damage to the components

A on your bicycle and will void your warranty, but, most importantly, may result in serious personal injury
or death. If your bicycle exhibits any signs of damage, do not use it and immediately bring it to your
Authorized Specialized Retailer for inspection.

WARNING! Use a repair stand to support the bicycle during assembly or maintenance, and a
bicycle rack for transportation.

A When placing the frame and/or bicycle in a repair stand, clamp the stand to the seatpost and not
the frame. Clamping the frame can cause damage to the frame that may or may not be visible, and
you may lose control and fall.

A WARNING! Always turn off the battery when not in use and/or when working on the bicycle.

CAUTION: Do not open the motor assembly. The motor assembly is a sealed maintenance-free
system. Any work on the motor assembly must be performed by a Specialized Service Center.



/. SYSTEM INTERFACE

The handlebar remote is included on all LEVO models (Fig. 7.1) and controls the level of motor support.

7.1

® TURBO BOOST BUTTON: Automatically changes to TURBO mode regardless of the mode the bike is in.
B + BUTTON: Increases the amount of support.
B - BUTTON: Decreases the amount of support.

B WALK-ASSIST BUTTON: Pressing and holding activates the walk-assist mode. This provides motor assist at
3.7 mph /6 km/h to help push the bike up hills when walking.

7.2. SUPPORT MODES
The LEVO motor offers five different drive settings. TURBO, 7 2

TRAIL, ECO, OFF and SMART CONTROL.

® TURBO MODE: Maximum power mode for faster
trails, flat sections and climbing.

® TRAIL MODE: Off-road mode for maximum control,
with sufficient power on demand.

B ECO MODE: Most efficient mode for maximum range
while offering good power on trials.

B OFF MODE (Long press the MODE button): Turns
motor off, while keeping systems on for connected
devices.

® SMART CONTROL MODE: The motor, while
pedaling, adjusts the power output based on the ride
parameters determined in the Mission Control app.

The various modes are managed using either the +/-
buttons on the remote (Fig. 7.1) or the S-button (MODE) on
the TCU display (Fig. 7.2).

0On the remote, after reaching the strongest or weakest
mode, the system will not continue to switch. To reduce
from TURBO to TRAIL to ECO, you have to press the -
button. To increase from ECO to TRAIL to TURBO, you have
to press the + button.

‘ TURB

RAIL

7/

(

Y

(: (

OFF

‘ SMART ‘
CONTROL

On the TCU display, the modes will cycle through the
three main support modes, starting at TRAIL (default). TRAIL > TURBO > ECO > TRAIL > TURBO...
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INFINITE TUNE: With Infinite Tune in the Mission Control App, the motor Peak Power can now be adjusted
separately from the motor Support and vice versa. The amount of Peak Power the motor draws from the battery can
be tuned independently for each Support mode and adjusted to your riding style, terrain, desired performance and
desired range. We recommend starting with following settings. Turbo: 100% (Support) / 100% (Peak Power). Trail:
35% /100%. Eco: 35% / 35%.

SUPPORT: The Support mode sliders change how much assistance the motor
provides in each mode, based on pedaling input. Generally, more Support
provides faster acceleration and easier climbing at the expense of shorter
range and greater chance of wheelspin. Less Support results in longer range,
and more control in situations where traction is limited, e.g. loose climbs and
tight switchbacks. For example, pedaling in Trail mode with Support set at
509% will require approximately double the effort to get the same motor assist
as compared to pedaling in Turbo mode with Support set at 100%.

PEAK POWER: In addition to the Support mode setting, there is also the Peak
Power setting. This refers to the maximum power output by the motor for
each Support mode. This can be set at up to 100% for all Support modes. If
Peak Power is set to 100% for all Support modes, the harder you pedal the
more assist you get in each Support mode. For example, if a Support mode is
set at 35% with Peak Power set at 100%, you can still achieve 100% Peak
Power by pedaling with more effort and high rider torque. If Peak Power is set
at less than 100%, you will limit the amount of current the motor provides,
creating an artificial ceiling for the current. Setting Eco mode with an artificial Peak Power ceiling
will improve range, as well as provide greater differentiation between Support modes.

Specialized recommends experimenting with the power settings that work best for your riding
style and conditions.

7.3. CONNECTIVITY OPTIONS

The motor support system provides a high degree of interface flexibility, through Bluetooth and/or ANT+
connectivity. Depending on the device and the connectivity option, a variety of features can be accessed.

BLUETOOTH LE: The Mission Control App (i0S or Android) provides an enhanced ride experience by recording
rides while syncing with Strava, eliminating “range anxiety” with the Smart Control function, GPS-based navigation,
and system diagnostics. Android and iOS devices can sync to all LEVO bicycles via Bluetooth LE. Visit Google

Play or the Apple App Store for the latest version of the free Mission Control App. All Mission Control functionality
instructions can be found within the App itself.

ANT-+: The ANT+ Protocol offers a range of devices that sync with the LEVO bicycles, including the Specialized TC1
display, available separately.

m The LEV (Light Electric Vehicle) profile allows visibility of additional types of data, including cadence, rider power

output, motor temperature, battery temperature, battery State of Charge, and speed. For an up-to-date list of
LEV compatible ANT+ devices go to https://www.thisisant.com/directory/filter/~/~/-/200/.

m The “Fake Channel” option displays the battery State of Charge on any ANT+ cycling device that has an unused
Power, Heart rate, or Cadence channel. The Mission Control App must be used to select this option.

7.4.TCU DISPLAY

Levo models are all equipped with the TCU display. The display turns on the motor, and provides access to the
support modes options, as well as the battery state of charge and error codes.

W To pair the TCU display with the Mission Control app, the pincode located on the bottom of the TCU display must
be entered in the app (the display must be removed from the frame to see it). The code is also located on the
removable frame decal on the top tube.

m To replace the 1620 coin cell battery, use tweezers to pull the battery out. When installing a new battery, make
sure it is fully inserted.

B The micro-USB port below the battery port is for Authorized Specialized Retailer and Specialized Service Center
diagnostic use only. Please ensure the USB rubber seal is always correctly pressed in and firmly closed.
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Before a new or used bike is sold, the new user should perform a factory reset of the TCU display,
to reset the peak power and support mode settings.

To perform a factory reset (Fig. 7.3):

A: Long-press (hold) the Mode button (1).

B: Press (2) and release (3) the Power button (continue pressing the Mode button). LEDs will light up (4).
C: Continue to long-press the Mode button for 10 seconds (5), until the LEDs turn off (6) and turn back

on (7).

D: Release the Mode button (8). Factory reset is complete.
,

FCC ID: O4GTTHMI

MODEL: SBC-D03

MADE IN CHINA

This device complies with part 15 of the FCC Rules.
Operation is subject to the following conditions:

(1) this device may not cause harmful interference, and

(2) this device must accept any interference received, including interference that may cause undesired
operation.

THE MANUFACTURER IS NOT RESPONSIBLE FOR ANY RADIO OR TV INTERFERENCE CAUSED
BY UNAUTHORIZED MODIFICATIONS TO THIS EQUIPMENT. SUCH MODIFICATIONS COULD
VOID THE USER AUTHORITY TO OPERATE THE EQUIPMENT.

NOTE: This equipment has been tested and found to comply with the limits for a Class B digital
device, pursuant to Part 15 of the FCC Rules. These limits are designed to provide reasonable
protection against harmful interference in a residential installation. This equipment generates,
uses and can radiate radio frequency energy and, if not installed and used in accordance with
the instructions, may cause harmful interference to radio communications. However, there is no
guarantee that interference will not occur in a particular installation.

If this equipment does cause harmful interference to radio or television reception, which can
be determined by turning the equipment off and on, the user is encouraged to try to correct the
interference by one or more of the following measures:

-- Reorient or relocate the receiving antenna.
-- Increase the separation between the equipment and receiver.

-- Connect the equipment into an outlet on a circuit different from that to which the receiver is
connected.

-- Consult the dealer or experienced radio / TV technician for help.



8. BATTERY / CHARGER

Your bicycle is powered by a Lithium-lon (Li-lon) battery. Always adhere to the following instructions when handling

or charging the battery or when using the LEVO bicycle:

m Only operate the battery between the temperature range of -20° C (-4° F) and +70° C (+158° F).

B Only use the LEVO battery with the LEVO bicycle. Do not use the LEVO battery with any other bicycle or any
other battery with the LEVO bicycle, even if it fits.

W Always tum the battery off before connecting or disconnecting the wiring harness or charger to or from the battery.

m Turn off the battery, unplug the charger from the battery and remove the battery from the bicycle before
performing work of any kind, such as installation, maintenance, cleaning and/or repair. When transporting or

handling the battery separately from the bicycle, ensure the battery is OFF. Touching the contacts when the
battery is ON can result in electric shock and/or injury.

| Before riding the bicycle, make sure the battery is properly secured in the frame.

8.1. OBSERVE AND OBEY

® Do not modify, open or disassemble the battery or charger. Modification or disassembly may result in a short
circuit, fire or malfunction.

W The battery is very heavy. Be careful when handling it and do not drop it.

B Do not allow any nails, screws or other small, sharp and/or metallic objects to come in contact with the battery or
the battery’s charging socket.

m Do not allow the battery to overheat. Protect the battery from excessive sun exposure.

m Do not expose the battery to an open fire or radiator heat.

m Do not submerge the battery in water.

B Keep the battery away from metal objects as that can cause a short-circuit.

B Do not use a battery that shows any signs of damage to the casing or charging port, or is leaking any fluids.

Battery liquid can cause skin irritation and burns. In the event of damage that results in skin or eye contact with
any liquid from the battery, immediately flush with water and seek medical assistance.

WARNING! Failure to follow the instructions in this section may result in damage to electrical

A components on your bicycle and will void your warranty, but, most importantly, may result in
serious personal injury or death. If your battery or charger exhibits any signs of damage, do not
use it and immediately bring it to your Authorized Specialized Retailer for inspection.

8.2. CHARGING AND USING THE BATTERY

B Regularly inspect the battery and charger for damage. Never charge a battery which you suspect is damaged or
know is broken, and do not use it.

W Make sure the charging socket and plug are clean and dry before connecting and charging the battery.

B Only use the supplied charger cord. Ensure the cord plug is fully inserted in the charger before plugging the
charger into a power outlet.

B Only use the Specialized charger supplied with the bicycle or other chargers approved by Specialized. Inspect
the charger before every use for possible damage to the charger itself, the cable or the charging plug. Never use
a charger which you suspect is damaged or know is broken.

W Place the charger on a stable, level surface unaffected by heat. If the battery is charged outside of the frame,
place the battery on the same surface as the charger.

B You should charge the battery in a dry, well ventilated area and make sure the battery and charger are uncovered
during the charging process. Ensure that the battery and charger are not exposed to any flammable or
dangerous substances.

WARNING! Failure to follow the instructions in this section may result in damage to electrical

A components on your bicycle and will void your warranty, but, most importantly, may result in
serious personal injury or death. If your battery or charger exhibits any signs of damage, do not
use it and immediately bring it to your Authorized Specialized Retailer for inspection.




The battery can be charged whether installed in the bicycle or not. Refer to the appropriate

o instructions regarding removing and installing the battery. Only charge the battery at an ambient
temperature between 0° C and +50° C (+32° F and +122° F). If outside temperatures are too hot or
too cold, charge the battery inside. For safety reasons, if the battery is too hot, it will not charge.

= BATTERY

T

B Plug the charger’s plug into an outlet (100 - 240V), using the appropriate plug for the country’s standards.

m Uncover the charging socket on the battery, then connect the charging plug with the charging socket on the
battery (Fig. 8.1). You should charge the battery in an area with a smoke detector.

m When charging is complete, disconnect the charging plug from the battery socket.
B Unplug the charger from the wall socket.
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During the charging process, the diode on the charger will glow red (Fig. 8.2). When the battery is fully charged,
the diode on the charger will turn green.

/

/

CAUTION: If the red LED flashes during the charging process, a charging error has occurred. In
that case, immediately remove the charger from the socket, discontinue use of the motor support
and contact your Authorized Specialized Retailer.

damage for a period of time. However, in order to maintain the best possible battery performance

o The Battery Management System (BMS) is designed to protect a fully discharged battery from
and lifespan, Specialized recommends regularly recharging the battery to at least % full (7 LEDs).

Please note that Li-ion batteries gradually lose capacity depending on age and use. Strongly reduced
operating time after charging can be a sign that the battery is reaching the end of its useful life

o and has to be replaced. Provided the bicycle has been used properly, approximately 75% of the
battery’s original capacity should remain after 300 charging cycles or two years. Replacement
batteries can be purchased from your Authorized Specialized Retailer.

8.3. CHARGE LEVEL DISPLAY

The charge level of the battery is permanently displayed during your ride. The number of LEDs glowing BLUE indicates
the remaining battery charge (Fig. 8.3). When the battery charge reaches 109%, the last LED will glow RED (Fig. 8.4).

At15% battery charge remaining, the system will start to reduce the amount of support. At 1%, the system switches
off the motor support, but the TCU display will still be powered.

If your bicycle is at a standstill for at least 15 minutes, the system will turn itself off to save power. In order to
continue riding with support, you have to turn the system on again.

13
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8.4. REMOVING AND INSTALLING THE BATTERY

CAUTION: Installation or removal of the battery should be done with the bike on a repair stand
so the battery can slide out at the bottom. Alternatively, if a repair stand is not available, the bike
can be carefully placed on its side or turned upside down. If placed on its side, the bike should be
on even ground and leaned towards the non-drive side. Due to its increased weight, turning the
bike upside down may require more effort than with a regular bike. Be careful not to damage any
components when turning the bike over and place it on soft ground or protective material.

B Fig. 8.5: Unscrew the bolt under the down tube.

W Fig. 8.5: Grab the pull handle and pull the battery down out of the frame.
B Reverse the steps to reinstall the battery. Torque the bolt to 55 in-Ibf / 6.2 Nm.

14




8.5. CHARGING THE BATTERY

WARNING! Place the charger (and battery if removed from the frame) on a stable, level surface
unaffected by heat. You should charge the battery in a dry, well ventilated area and make sure the
A charger is uncovered during the charging process. Ensure that the battery and charger are not exposed
to any flammable or dangerous substances. Plug the charger’s plug into an outlet (100 - 240V), using
the appropriate plug for the country’s standards, then connect the charging plug with the charging
socket on the battery. Specialized recommends charging the battery in an area with a smoke detector.

— WIRING HARNESS |

=\ ©

CAUTION: ALWAYS
TURN OFF THE
BATTERY BEFORE
PLUGGING OR
UNPLUGGING!

B Fig. 8.6: Locate the charging socket on the non-drive-side of the battery, near the bottom bracket.
B Fig. 8.6: Turn off the battery and unplug the wiring harness before removing the battery from the frame!

W Fig. 8.6: Insert the charging plug into the charging socket. The four green LEDs next to the charging socket
indicate the level of charge in the battery in 25% increments.

8.6. CLEANING
Below is a list of helpful cleaning instructions.
B Always turn the battery off and remove the charger from the battery and wall socket before cleaning the bicycle.

W | eave the battery in the frame and leave the wiring harness plugged into the charging socket when washing/
cleaning.

B Should it be necessary to remove the battery before cleaning, cover the wiring harness with a plastic bag to
protect it from water and dirt.

W Before inserting the battery, ensure the battery and internal down tube surfaces are thoroughly clean and dry.
Whenever the battery is removed, use a soft brush or cloth to clean the inside of the downtube and the battery
housing.

CAUTION: Never use a high-pressure cleaner or hose when cleaning your LEVO. Best practice is to

use a bucket of water with a wet cloth or a sponge to remove dirt, then dry off all surfaces with a

clean towel. For instructions on how to clean drivetrain components, please refer to the drivetrain
0 manufacturer’s instructions.

Make sure connectors are dry and clean before reconnecting and riding. Ask your Authorized
Specialized Retailer for additional information about cleaning your bicycle.

o CAUTION: Do not use alcohol, solvents or abrasive cleaners to clean the charger or battery.
Instead, use a dry or slightly damp cloth.

15



8.7. STORAGE

CAUTION: If the battery is not being used for an extended period of time, remove the battery from
0 the frame and store it in a dry, well ventilated area and leave it uncovered. Only store the battery at
an ambient temperature below +35° C (+95° F).

CAUTION: If the battery is stored and not in use for extended periods of time, be sure to charge the
0 battery at least every three months so at least 4 LEDs (30-39%) are glowing green. If the battery
is not charged over a period longer than three months, it can cause damage to the battery.

Do not leave the battery connected to the charger for extended periods after the battery is charged.

8.8. TRANSPORT

Transporting and/or shipping your LEVO battery may be subject to certain restrictions and may
require special handling, labelling, and/or packaging. Be sure to inform yourself beforehand of all

o applicable legal requirements and regulations in your country or state. Your Authorized Specialized
Retailer may also have helpful information available. When carrying the battery outside the frame,
Specialized recommends using an approved battery transport box.

o CAUTION: Be aware that your LEVO bicycle is significantly heavier than a bicycle without motor
support. Use caution when handling, carrying or lifting your LEVO bicycle.

8.9. DISPOSAL

Batteries and chargers must not be disposed of in your household trash! All batteries and
chargers must be disposed of in an environmentally friendly manner, in accordance with
the battery disposal regulations in your country or state. Ask your Authorized Specialized
Retailer for information about how to dispose of a battery or charger and any applicable
take-back program.

8.10. ERROR CODES DISPLAYED

The Levo is equipped with a built-in diagnostic system to automatically check and identify the functionality of the
system. If the system detects an error, the TCU display will alert the user with an error code of red and blue LEDs, as
shown below.

a

IX

If you receive such an error, please restart the system. If the error message continues to be shown, please contact
your Authorized Specialized Retailer for further instructions. Depending on the type of error message, the system
may be switched off automatically. In any case, the bike can be ridden without motor support, with the system
turned off.

LEDDISPLAY |[MEANING ~ |SOLUTION

= Make sure the battery connector is clean and dry

- BATTERY ERROR Try rebooting or checking Mission Control App for more
info. Contact your Authorized Specialized Retailer

BATTERY NOT FOUND Make sure everything is connected, then reboot system

Try rebooting or checking Mission Control App for more

MOTOR ERROR info. Contact your Authorized Specialized Retailer

MOTOR NOT FOUND Make sure everything is connected, then reboot system

16



8.11. BATTERY TECHNICAL DATA

DESCRIPTION UNIT SPECIFICATION
OPERATING VOLTAGE VoLT

°C 0= +50
CHARGING TEMPERATURE o 130 — 4109

°C 20 — +710
OPERATING TEMPERATURE o 4 — 4158
STORAGE TEMPERATURE c €35

°F <+95
DEGREE OF PROTECTION 7

KG 28
WEIGHT (WITHOUT ROCKGUARD) LB 62
BATTERY SBC-B12 SBC-B13
RATED CAPACITY 13.4AH 19AH
ENERGY 500WH 700WH
CHARGER SBC-C04 / SBC-C05
CHARGE TIME (SBC-C04) 3:50H 5:20H
CHARGE TIME (SBC-C05) T:40H 10:40H

8.12. CHARGER TECHNICAL DATA

DESCRIPTION UNIT SPECIFICATION

CHARGER MODEL NUMBER SBC-C04 SBC-C05
°C 10 - +40 0 - +40

CHARGING TEMPERATURE . " - 08 5 08
°C 20 — +65 20 — +60

STORAGE TEMPERATURE . 4 o - o

OPERATING VOLTAGE v 4 42

AC INPUT VOLTAGE v 100 — 240 100 — 240

FREQUENCY Hz 50/ 60 50/ 60

MAX CHARGE CURRENT A 4 2

DIMENSIONS mm 179X80X37.2 147X 655X 34.2

The range of the battery can vary considerably depending on the model/capacity of the battery and riding
conditions, such as the gradient of your route and the support mode. See “GENERAL NOTES ABOUT RIDING” on
page 4 for additional information about battery range and tips on maximizing range.

WARNING! Please read the label on the battery (sample label below) supplied with your bicycle

before first use.

[\ TEMPERATURE RANGE
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9. REAR TRIANGLE PIVOT ASSEMBLY

In order to successfully build the LEVO FSR rear triangle, it is very important to follow the order of
operations as outlined in this manual. Modifying the order of assembly will result in a longer build
process.

Grease all bearing surfaces before placing the spacers against the bearings. This helps keep the
spacers in place when assembling each pivot. Always place the smaller (tapered) surface against
the bearing, and the wider surface against the frame or stay.

PIVOT BOLTS: All pivot bolts are factory treated with a one-time use Loctite Dryloc thread coating.
If the bolts are removed for maintenance, either clean and apply a new coat of Loctite blue 242
o threadlocker, or install new bolts.

Only apply grease to the unthreaded portion of the bolt shaft and the inner bolt head surface
(orange highlighted portion of bolts as shown in illustrations below). Do NOT grease the threads.

For best alignment results, do not torque any of the rear triangle pivot and shock bolts until the
rear triangle is fully assembled to the front triangle.

Hw

With all the bearings installed in the chainstay, seatstay and link, follow the specific order as listed below:

EXTENSION @ SHOCK

€ . >
==
[FuPchiP % ‘l

DO NOT TORQUE UNTIL THE
REAR TRIANGLE IS ASSEMBLED
AND TORQUED!

FLIP CHIP
HIGH/LOW
POSITION

B Fig. 9.1: Place the Flip Chip eccentric sleeves inside the lower shock eye, in the High or Low mounting position.
| Fig. 9.1: Align the shock eye with the extension hole, then install the bolt/nut.

o Do not torque the lower shock eye bolt until the last step!

18




LINK @ SEAT TUBE

B Fig. 9.2: Grease, then place the spacers against the inner surface of the link @ seat tube bearings (tapered
surface against the bearing).
| Fig. 9.2: Align the link with the seat tube pivot, then insert the pivot bolts.

Place a small rag between the link and seat tube to prevent any damage to the seat tube.

SHOCK @ UPPER SHOCK EYE MOUNT

B Fig. 9.3: Place the extension around the seat tube, then align the upper shock eye with the frame mount.
m Fig. 9.3: Insert the upper shock eye bolt.
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EXTENSION @ LINK

B Fig. 9.4: Align the extension with the bearings, then insert the pivot bolts.

HORST LINK (DROPOUT)

B Fig. 9.5: Grease, then place all the outer Horst spacers against the Horst bearings (tapered surface against the
bearing).

B Fig. 9.5: Align the drive-side and non-drive side Horst pivot assemblies, then insert the pivot bolts.
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SEATSTAY @ LINK

B Fig. 9.6: Grease, then place the two outer spacers (with seals against the bearing) and two inner spacers
(conical, tapered surface against the bearing) against the link bearings.

| Fig. 9.6: Align the seatstay tabs with the link pivot bearings and spacers, then insert the pivot bolts.

MAIN (BOTTOM BRACKET)

B Fig. 9.7: Grease, then place the main pivot spacers against the main pivot bearings (seal against the bearing).
| Fig. 9.7: Align the chainstay tabs with the main pivot bearings and spacers, then insert the axle.
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LOWER SHOCK EYE BOLT

B Fig. 9.8: Once all pivot locations are assembled and torqued to specification, torque the lower shock eye bolt.

For easy lower shock eye bolt access, use the Carbon Crank 6mm Allen w/Socket, part
#9891-3010.

FLIP CHIP

All models are assembled with the Flip Chip in the Low position. Switching to the High position
0 raises the bottom bracket height by approximately 5-6mm and steepens the head tube angle by
approximately 0.5 degrees.

Place abrag between the link and the seat tube to make sure the link doesn’t make contact with the
seat tube.

W Remove the upper shock eye bolt and the two extension bolts, then remove the extension/shock assembly from
the bike.

W Remove the lower shock eye bolt, then remove the Flip Chip halves out of the lower shock eye.
B Rotate the Flip Chip halves 180 degrees then push them back into the lower shock eye.

B Assemble the rear shock eye to the extension and install the bolt (do not torque at this time).
W |nstall then torque to specification the upper shock eye bolt and the two extension bolts.

| Torque the lower shock eye bolt to specification.
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10. INTERNAL CABLE ROUTING

10.1. CARBON FRAME

W Remove the upper shock eye bolt and compress the suspension. Wrap the seat tube with some protective
material to prevent the link from hitting the seat tube.

[~

W Fig. 10.1: Install the tubes in the head tube exit port. The softer nylon tube goes in the upper hole for the brake
housing, and the harder nylon tube goes in the lower hole for the shift housing.

B Fig. 10.1: Install the set screw.

| Fig. 10.1: Insert the nylon tubes through the head tube ICR entry port, through the top tube, down the side arm
and out the motor cavity (Fig. 10.2).

| Fig. 10.1: Seat the exit port in the head tube cavity, then install the exit port screw and torque to 7 in-Ibf / 0.8 Nm.




| DERAILLEUR HOUSING |

—
- —]

| BRAKE HOUSING |

B Fig. 10.3: Run the brake and shift housings into the respective chainstay ports near the rear dropout, then out
the chainstay ports near the bottom bracket pivot area.

B Fig. 10.4: Install the motor in the frame, then insert the nylon tubes into the Shadow Loop guides to hold them
in place.
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B Fig. 10.5 & 6: Torque the motor mount bolts to 160 in-Ibf / 18 Nm.
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| Fig. 10.7: Insert one end of the dropper post housing between the motor and the frame, on the non-drive side of
the Shadow Loop, then guide the housing up the side-arm, top tube, and out the head tube area (A).

B Fig. 10.7: Insert the other end of the dropper post housing between the motor and the frame, on the drive side of
the Shadow Loop, then guide the housing up the seat tube until it exits the top of the seat tube (B).

B Fig. 10.7: Make sure the housing is positioned underneath the Shadow Loop protrusion (C), then grab both ends
of the housing and push/pull in both directions to ensure the housing can move freely.

B Fig. 10.7: Guide the brake and shift housings into the nylon tubes until they exit the head tube exit port (Fig. 10.8).

1

W Fig. 10.8: Guide the dropper post housing out the upper drive side exit port hole.

26



B Fig. 10.9: Install the non-drive side motor cover. Torque the bolts to 9.5 in-Ibf /1.0 Nm.
W |nstall the dropper post, shift and brake systems according to the manufacturer’s instructions.
B Reinstall the rear shock (Forward shock eye: 90 in-Ibf / 10.2 Nm, Extension @ Link: 180 in-Ibf / 20.3 Nm).

10.2. ALLOY FRAME

B Follow the same steps as for the carbon frame. The two frames differ only in how the housings are routed
through the head tube ICR port and the side-arm. The different steps are listed below.

B Fig. 10.10: Insert the side-arm housing guide with nylon tubes into the side-arm, until the nylon tubes exit at the
motor cavity.

B Install the shift, brake and dropper post housings into the head tube ICR port, guide them out the exit port above
the forward shock mount, then guide the housings into the holes in the side-arm guide.

B Install the two cable bats into the side-arm to hold the housings in place. Torque to 9.5 in-Ibf /1.0 Nm.
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11. AIR SHOCK SETUP

When setting suspension, always set the shock first and fork second for air pressure, rebound,
then compression.

Make sure you're wearing all gear that would normally be worn on a ride (shoes, helmet, hydration
pack if used, etc.).

Sag is measured as the distance between the o-ring and the shock body’s seal, after the rider’s
o weight has been applied to the bike, with no bounce. When the pressure is correctly set, sag should

measure approximately 25-30% of stroke, depending on rider experience/preference and terrain

conditions. If the rider is approaching 300lbs, sag may exceed the bike’s prescribed amount.

11.1. SETTING AIR PRESSURE

1. Set the shock compression lever or knob (blue) to the full open or off
position, and set the rebound knob to the middle of the click range.

2. Attach a high-pressure shock pump to the air valve and increase the air
pressure.

3. Push the o-ring against the seal, then mount the bicycle while propped
up against a wall and sit in the saddle in a normal riding position, without
bouncing the suspension. Do not set sag while riding!

4. Check the sag by placing the Sag Meter against the rear shock shaft.
Once the sag is close to the desired setting, increase or decrease the
pressure as needed in bpsi increments until the desired sag is achieved.

To equalize the air pressure, cycle the shock or fork anytime after the air pressure has been adjusted.

CAUTION: Do not exceed the shock manufacturer’s maximum air pressure (FOX: 350psi,
ROCKSHOX: 325psi).

Please visit the suspension setup tool at www.specialized.com for personalized recommendations
for a baseline suspension setup based upon your specific height and weight.

11.2. ADJUSTING REBOUND

Rebound damping (red knob) controls the rate at which the shock returns after it has been compressed. Each rear
shock has a range of rebound clicks to fine-tune the rebound return rate.

B Adjust the rebound based on the range provided in the suspension setup tool for your bike setup and rider
weight, as well as other factors like rider experience/preference and terrain conditions, then fine-tune during the
ride if necessary. If you do not have access to the suspension setup tool, start in the middle of the click range.

B Clockwise for slower rebound (heavier riders, slow speed, bigger hits).
B Counter-clockwise for faster rebound (lighter riders, higher speeds, small bumps, more traction).

It is best not to veer too far from the recommended clicks, since being too far out of the accepted
range can negatively impact the ride experience.

11.3. ADJUSTING COMPRESSION

Compression damping (blue knob) controls the amount of support of the shock platform. In other words, the
shock’s ability to resist low-speed pedaling forces while still being able to absorb high-speed compression forces.

Please refer to the suspension manual for specifics about the compression options provided by your suspension.
Typically, a suspension is equipped with some or all of the following settings:

B OPEN: Low-speed compression setting optimized for the perfect balance of control and plushness for steep,
aggressive descents.

W PEDAL: Moderate low-speed compression setting is activated for an optimal blend of pedaling efficiency and bike
control on variable terrain.

m LOCK: The firmest low-speed compression setting is activated for maximum pedaling efficiency.




12. SHOCK SETUP DATA
DATE
RIDER WEIGHT
FORK PS|

FORK REBOUND (# of clicks from full slow)
FORK COMPRESSION (# of clicks from full firm)
SHOCKPSI

SHOCK REBOUND (# of clicks from full slow)
SHOCK COMPRESSION (# of clicks from full firm)

13. SPECIFICATIONS

13.1. GENERAL SPECIFICATIONS

ITEM PART# | SPECIFICATION
HEADSET $182500005 | 11/8” UPPER /15" LOWER DROP-IN BEARINGS
SEATCOLLARDIAMETER | S184700004 | 38 6mm

SEATPOSTDIAMETER | | 349mm

DERALLEURHANGER | S172600001 | HGR MYIB MTB THRU AXLE DER HANGER
REAR HUB SPACING | $170200003 | AXL MYI7 EPIC HT THRU-AXLE 148mm X 12mm

The specs below are the stock configurations for each model.

MODEL |WHEEL/ [sHock [sHock [sHock [Fork  [eB HEAD TUBE
TRE  |TRAVEL [EXTENSION' [STROKE [TRAVEL |HEIGHT' |ANGLE'
LEVO  |29x26 150  |95/98  |2i0x525 |50 | 342/347 |655/66

" The shock extension length, bottom bracket (BB) height and head tube angle all have two settings based on the
Flip Chip position. The stock configuration for the Flip Chip is in the lower position (highlighted in BOLD). Refer to
section 9 on page 22 for information about adjusting the Flip Chip.

13.2. FRAME/BIKE CUSTOMIZATION:
Levo FSR frames are available in a 29” configuration, with different wheel/tire and/or fork options. Each of these variables
will affect the bottom bracket height and head angle of the frame, as well as the general ride characteristics of the bike. If

you decide to make changes to the stock configuration, e.g. changing the tire size or fork travel, please check with your
Authorized Specialized Retailer what components, if any, need to change for compatibility.

WARNING! Changing the frame configuration can alter the BB height and/or the head tube angle,

which can have negative effects on the bike’s handling characteristics and ride quality. In certain
A cases, it can also result in frame/shock incompatibility. Please refer to your Authorized Specialized

Retailer before making any modifications to the wheelytire size, shock, shock extension and/or

fork length.
MAXIMUM FORK LENGTH AND TIRE SIZE:
WHEEL SIZE MAXFORKTRAVEL  [MAXREARTIRESIZE | CHAINRING SIZE
29" 160mm |275x300r20x26  |32-34t2

N
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2With the chainguide removed, a 36t chainring can be used.

WARNING! Specialized frames are compatible ONLY with forks that have a specific range of travel
(see table). Use of different styled forks or forks with longer travel may result in catastrophic
failure of the frame which may result in serious personal injury or death.

WARNING! While the 29 frame is generally compatible with tires up to 27.5 x 3.0 or 29 x 2.6, tire
dimensions can vary depending on the manufacturer, and not all forks are designed to accept a
larger tire. Always check with the fork manufacturer regarding required clearances.

13.3. BOLT SIZE / TOOLS / TORQUE SPECIFICATIONS

WARNING! Correct tightening force on fasteners (nuts, bolts, screws) on your bicycle is important
for your safety. If too little force is applied, the fastener may not hold securely. If too much force is

applied, the fastener can strip threads, stretch, deform or break. Either way, incorrect tightening

A force can result in component failure, which can cause you to lose control and fall.

Where indicated, ensure that each bolt is torqued to specification. After your first ride, and
consistently thereafter, recheck the tightness of each bolt to ensure secure attachment of the
components. The following is a summary of torque specifications in this manual:

GENERAL TORQUE SPECS:

LOCATION TOOL TORQUE (in-Ibf) | TORQUE (Nm)

SEAT COLLAR

STEM @ STEERER TUBE
STEM @ HANDLEBAR
CRANK BOLTS
CHAINRING BOLTS

SPIDER LOCKRING

REAR BRAKE GUIDE
WATER BOTTLE BOSS
12MM REAR AXLE
DERAILLEUR HANGER
CHAINSTAY PROTECTOR

CARBON FRAME - HEAD TUBE EXIT PORT
(mounting screw)

CARBON FRAME - HEAD TUBE EXIT PORT (set
screw)

ALLOY FRAME - SIDE-ARM CABLE BATS
ALLOY FRAME - HEAD TUBE HOUSING PORT
BATTERY MOUNT

DOWN TUBE BUMP STOP

TCU DISPLAY

MOTOR MOUNTS

MOTOR COVER

CHAINSTAY MOUNTED SENSOR

SPEED SENSOR MAGNET

HANDLEBAR REMOTE

4mm HEX
4mm HEX
4mm HEX
8mm HEX
omm HEX

Shimano BB-UN 98
/ Park Tool BBT-18

2.5mm HEX
3mm HEX
6mm HEX
2.5mm HEX
T25 TORX

2mm HEX

1.5mm HEX

3mm HEX
3mm HEX
6mm HEX
T25 TORX
T10 TORX
6mm HEX
3mm HEX
2.5mm HEX
T25 TORX
2mm HEX

453
45
45
354
894

43

N

25
133

~

]

N/A
9.5
9.5
95
55

160
9.5
18
95
7

518
91
91
40
104
50

08
28
15.0
08
08

038

N/A
1.0
10
6.2
6.2
08

1.0
20
6.2
08
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3 The seat collar torque spec can vary depending on the seatpost or seatpost/shim combination.
Certain dropper seatposts can be very sensitive to torque. Too low torque can cause seatpost

slip, too high torque can cause the mechanism to bind as the saddle is raised or lowered. The seat
collar baseline torque spec is 45 in-Ibf / 5.1 Nm, but can be raised or lowered slightly (35-55 in-Ibf
/ 4.0-6.2 Nm) as required by the seatpost. Follow the seatpost’s recommended applied torque if
available, and do not exceed 55 in-Ibf / 6.2 Nm.

“ Apply blue loctite to chainring bolts.
0 CAUTION (non-pivot bolts): Ensure all contact surfaces are clean and greased.

PIVOT TORQUE SPECS (Torque the pivot bolts in the order listed below, after the assembly is complete):

LOCATION ALLEN KEY TORQUE (in-Ibf)

MAIN (BOTTOM BRACKET) 6

LINK @ SEAT TUBE 6 180 20.3
LINK @ SEATSTAY 6 180 20.3
DROPOUT (HORST LINK) 6 180 20.3
LINK @ EXTENSION 6 180 20.3
UPPER SHOCK EYE 5 90 10.2
LOWER SHOCK EYE 6 210 237

13.4. TOOLS REQUIRED

W 15,2,25,3,4,5,6,8mmHex keys | ® High pressure shock pump B (Cable and housing cutters
B T10, T25 Torx keys B High-quality grease B Cutting blade (for Nylon tubes)

H Torque wrench W Blue threadlocker (Loctite 242) | ® Protective strip (tube cutting)

13.5. RECOMMENDED TIRE PRESSURES

Proper tire pressure is critical for optimal performance. Tires with higher pressure will typically roll faster and provide
less rolling resistance, but provide less traction. Tires with lower pressure will typically provide increased traction
and control at the expense of rolling resistance. Too little pressure will increase the risk of rim damage and potential
for “burped” tires (releasing air when used as tubeless).

Experiment with different tire pressures in different conditions to find what works best for you when riding your
preferred terrain.

Use a quality pressure gauge and refer to the tire pressure recommendations written on the side of the tires.

Because of the extra weight of the LEVO bicycle, tire pressure should generally be higher compared to a
regular bicycle, such as a Stumpjumper FSR.
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14. SPARE PARTS

5184700004

5182500005

5190500001
5196800004
5191200001

5194200002
$191600001

$191600002
5191600003
5191600004
5195100001

5161400009
5196800003
$196800005
5194300001
$172600001

S§170200003

5194200011

5194200006
5194200005
§180600003
5194200008
5184200068
5194200016
5194200012
5194200013
5194200004
§194200017

5194200015
5194200009
5186900003
5194900001

STC KCNC, SPL-SC02-386, EXTRUDED, 7075-T6, 38.6MM, SCM435, NONE FINISH BOLT,
BOLT CLAMP TYPE

HDS NO.42/ACB/S/F/N 46CONE SPACER,AL COMPRS RING,UP1.125/LOW1.5 CRMO 45,AL
CROWN RACE,ANO MATT BLK

BLT MY19 LEVO FSR BATTERY BOLT, M12x1.25x10

ELE MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR CABLE

CHG MY19 LEVO FSR CHAINGUIDE ASSY, 32T-34T

SUB MY19 LEVO FSR ALLOY CABLE ENTRY KIT

CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
SPR MY19 LEVO FSR SPIDER,104BCD,PA TRAIL FSR D2

CHR MY16 LEVO 32 CHAINRING STEEL 104BCD

ELE MY19 LEVO FSR BATTERY-MOTOR CABLE, 220mm

ELE MY19 LEVO FSR Turbo 2.1, Custom Rx Trail Tuned Motor

SHL MY19 LEVO FSR SHOCK LINK

HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

AXL THROUGH AXLE, JD JD-QR43, 7075-T73 AXLE W/C6801 WASHER, REAR, 148MM
SPACING, 172MM LENGTH, 12MM

SUB MY19 LEVO FSR FORK BUMPER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY TOP EXPANDER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY ROCKGUARD KIT

BRG MY19 SJ FSR J1 CARBON/ALLQOY BEARING KIT

SUB MY19 LEVO FSR BOLT KIT

SUB MY19 SJ FSR J1REAR SHOCK HARDWARE KIT

SUB MY19 LEVO FSR SPEEDSENSOR-MAGNET KIT

SUB MY19 LEVO FSR MOTOR BOLT/HARDWARE KIT FOR MOTOR ATTACHMENT
SUB MY19 LEVO FSR MOTOR COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY CABLE COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR TOP TUBE DISPLAY KIT

SUB MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR CARBON ICR KIT

CSP MY19 SJ FSR JICARBON/ALLOY CHAINSTAY PROTECTOR CO-MOLDED W/BOLT
STP COMMAND POST 34.9 IRCC 160MM TRAVEL
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15. EC - DECLARATION OF CONFORMITY

The manufacturer:

Specialized Bicycle Components Inc.
15130 Concord Circle

Morgan Hill, CA 95037, USA

Tel: +1408 779-6229

hereby confirms for the following products:

Product description: EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle)
Model LEVO FSR MEN SW CARBON 29 LEVO FSR MEN COMP 29 NB
designation: LEVO FSR MEN SW CARBON 29 NB LEVO FSR MEN 29

LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29  LEVO FSR MEN 29 NB

LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29NB  LEVO FSR WMN COMP 29
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 LEVO FSR WMN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29NB  LEVO FSR WMN 29

LEVO FSR MEN COMP 29 LEVO FSR WMN 29 NB

The conformity with all applicable Machines (2006/42/EC).
directives from the guideline:

The machine also conforms to all the Electromagnetic compatibility (2004/108/EC).
directives in the guideline:

The following harmonizing norms were ~ EN15194 Cycles - Electrically power assisted cycles - EPAC Bicycles
applied to the product:

Serial number: Located on the decal on the last page of this manual
Technical documentation by: Specialized Europe GmbH
Werkstattgasse 10

6330 Cham, Switzerland

el

Jan Talavasek (European Engineering Manager)

Signature:

Specialized Europe GmbH
6330 Cham, Switzerland
Jan1st, 2018

NOTE: This declaration of conformity applies only to bikes sold in countries following the CE marking directives.

NOTE: IN ORDER TO CONNECT THE BICYCLE AND THIS USER MANUAL TOGETHER, THE YELLOW SERIAL
NUMBER DECAL LOCATED ON THE FRAME OF THE BICYCLE MUST BE PLACED OVER THE FACSIMILE OF THE
DECAL ON THE LAST PAGE OF THIS USER MANUAL.
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1. INTRODUCTION

IMPORTANT:

Ce manuel a été rédigé initialement en anglais (Notice originale). Cette version est une « Traduction de la notice
originale ».

Ce manuel utilisateur concerne votre vélo Specialized Turbo LEVO FSR de 2éme génération (voir Fig. 2.1) qui sera
indiqué sous le nom de LEVO dans ce manuel.

Ce manuel utilisateur doit étre utilisé en paralléle du manuel général de ['utilisateur d’un vélo Specialized (« manuel
utilisateur »). Il contient des mentions importantes concernant la sécurité, le fonctionnement et I'entretien qu'il faut
lire avant d’utiliser le vélo et conserver pour vous y référer ultérieurement. Merci de lire complétement le manuel
utilisateur car il contient des informations et des consignes générales importantes que nous vous recommandons
de respecter. Si vous ne disposez pas du manuel utilisateur vous pouvez le télécharger gratuitement sur www.
specialized.com ou le réclamer a votre revendeur Specialized agréé ou encore a notre Rider Care Specialized.

Des informations supplémentaires relatives & la sécurité, aux performances et & I'entretien de composants
spécifiques tels que la suspension ou les pédales de votre vélo, ou & des accessoires comme les casques ou les
éclairages, peuvent également étre disponibles. Assurez-vous que votre revendeur Specialized agréé vous a remis
|a totalité de la documentation fabricant fournie avec votre vélo ou les accessoires. En cas de conflit entre les
informations contenues dans ce guide d'instructions et celles fournies par le fabricant d'un composant, veuillez
contacter le revendeur Specialized agréé le plus proche.

D’AUTRES LANGUES SONT DISPONIBLES EN TELECHARGEMENT SUR www.specialized.com.

Pendant la lecture de ce guide d'instructions, vous rencontrerez différents symboles et avertissements
importants qui sont expliqués ci-dessous :

AVERTISSEMENT ! L’association de ce symbole et de ce mot indique une situation
potentiellement dangereuse qui, si elle n’est pas évitée, pourrait entrainer des blessures

graves, voire mortelles. De nombreux avertissements préviennent que « vous pourriez perdre le
controle de votre vélo et chuter ». Comme toute chute peut entrainer des blessures graves, voire
mortelles, nous ne répétons pas toujours I'avertissement de blessures graves, voire mortelles.

ATTENTION : L’association du symbole d’alerte de sécurité et du mot ATTENTION indique
une situation potentiellement dangereuse qui, si elle n’est pas évitée, pourrait entrainer des
blessures mineures ou modérées. C’est aussi une alerte contre les pratiques dangereuses.

Le mot ATTENTION utilisé sans le symbole d’alerte de sécurité indique une situation qui, si elle
n’est pas évitée, pourrait gravement endommager le vélo ou annuler sa garantie.

INFO : Ce symbole attire I'attention du lecteur sur des informations particulierement
importantes.

CONSEIL PRATIQUE : Les conseils pratiques sont des conseils utiles et des astuces concernant
l'installation et |'utilisation de I'équipement.

GRAISSE : Ce symbole signifie qu'une graisse de haute qualité doit &tre appliquée comme illustré.

PATE DE MONTAGE CARBONE : Ce symbole informe qu’une pate de montage carbone doit étre
appliquée comme illustré pour augmenter I'adhérence.

SERRAGE : Ce symbole souligne la valeur de serrage convenable pour une vis spécifique. Une
clé dynamomeétrique de qualité est nécessaire afin d’atteindre le couple de serrage spécifié.

1.1. GARANTIE

Une copie de la politique de garantie limitée Specialized est fournie avec votre vélo. Elle est aussi disponible chez votre
revendeur Specialized agréé. Vous pouvez également la télécharger depuis www.specialized.com.

NN @ &
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2. COMPOSANTS DU LEVO
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Tube supérieur
Tube diagonal
Tube de selle

. Douille de direction

Base

Hauban

Fourche
Amortisseur arriére
Selle

. Tige de selle

. Collier de tige de selle
. Cassette

. Patte de dérailleur

. Dérailleur arriere

. Chaine

. Plateau

. Manivelle

. Pédale

. Moteur

(7] [27] 36| 85| [34] [33] ;32 [31]

20. Cintre avec poignées
21. Manette de changement de vitesse
22.Levier de frein
23.Potence

24. Jeu de direction

25. Batterie rechargeable
26. Connecteur de charge
27. Etrier de frein avant
28. Disque de frein avant
29. Etrier de frein arriére
30.Disque de frein arriere
31. Rayon

32.Pneu

33. Jante

34.Moyeu

35. Valve

36. Axe traversant

37. Commande au guidon
38. Appareil TCU
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3. INFORMATIONS GENERALES SUR VOTRE LEVO

3.1. CONDITIONS D’UTILISATION

Le LEVO est prévu et testé pour une utilisation VTT All Mountain (Condition 4).

Pour plus d'informations sur les conditions d'utilisation et sur les limites structurelles de poids pour le cadre et les
composants, reportez-vous au Manuel utilisateur général.

Avant d'utiliser votre vélo LEVO, prenez connaissance des obligations légales ou des régles en
vigueur dans votre région ou pays de résidence. Il peut exister des restrictions d’utilisation des
vélos LEVO sur les voies publiques, les pistes cyclables et/ou chemins. Il peut également y avoir
des réglementations concernant le port du casque, I'éclairage des vélos, I'age minimum requis,

0 le permis de circuler ou I'assurance. Specialized ne fait et ne fera aucune promesse, déclaration
ou garantie concernant I'utilisation de votre vélo LEVO. Les lois et réglementations sur les vélos
électriques variant d’un pays et/ou d’une région a I'autre et évoluant constamment, assurez-vous
de prendre connaissance des informations les plus récentes. Vous devez également consulter
votre revendeur Specialized agréé pour obtenir les informations a jour.

ATTENTION : Tous les modeles LEVO ont une vitesse limite préréglée a laquelle le moteur va
automatiquement se couper. Toute tentative de ou manipulation de la distribution de puissance est
interdite et annulera la garantie.

3.2. PEDELEC / EPAC

Votre LEVO est classé dans la catégorie EPAC (Vélo & assistance électrique, aussi connu comme Pedelec),
et est cité dans ce manuel comme vélo sauf contre-indication. L’assistance du moteur se coupera
automatiquement quand vous atteindrez la vitesse de 25 km/h ou 20mph (US et Canada). Un permis de
conduire ou une assurance ne sont généralement pas requis.

Selon EN 15194 : e niveau de pression acoustique pondéré A est inférieur a 70 dB(A) pour l'oreille du cycliste.

3.3. DEMARRAGE DU SYSTEME

B Pour démarrer le systéme, maintenez m
enfoncé le bouton POWER (Fig. 3.1)
situé sur I'appareil LEDS TCU fixé au
tube supérieur jusqu’a ce que les LEDS
horizontales s'allument en bleu. Le nombre
de LEDS allumées en bleu dépend du niveau
de charge de la batterie.

B Pour couper |'assistance, maintenez enfoncé
le bouton Marche/Arrét jusqu’a ce que les
LEDS s'éteignent.

B Pour changer de mode d'assistance, pressez
le bouton MODE sur le TCU ( Circulez au
travers des modes TRAIL > TURBO » ECO) ou
sur la commande au guidon (Bouton + ou - ).

0
@
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4. NOTES GENERALES A PROPOS DE L'UTILISATION

Le moteur du LEVO vous assiste uniqguement au pédalage et quand le vélo est en mouvement. Le niveau
d'assistance sera alors plus ou moins grand en fonction de la force appliquée sur les pédales. Si vous arrétez de
pédaler le moteur arrétera alors d'assister.

Le LEVO peut aussi étre utilisé comme un vélo traditionnel sans assistance du moteur en sélectionnant le mode
OFF sur I'écran d'affichage. Ce fonctionnement s'applique également si la batterie passe sous le seuil de 1%.

Le LEVO possede une fonction d’aide a la marche (le moteur s’engage sans appliquer de force sur les pédales)
qui est prévue pour vous assister lorsque vous devez pousser le vélo en montée. La vitesse de 6 km/h de cette
assistance s'actionne en maintenant enfoncée la touche + de la commande au guidon.

4.1. CONSEILS D’UTILISATION

Grace a l'assistance de son moteur électrique le LEVO offre une expérience unique en comparaison avec un vélo
traditionnel. Vous trouverez ci-dessous quelques conseils concernant 'utilisation de votre LEVO qui réduiront
I'usure de certains composants et augmenteront 'autonomie de la batterie :
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W Soyez attentif en arrivant dans les virages et soyez str d'arréter de pédaler bien avant d’entrer dans le virage. Si
vous continuez & pédaler vous risquez d’avoir trop de vitesse en entrant dans le virage.

B Roulez efficacement et portez votre regard loin devant vous. A chaque fois qu'une force de freinage est
appliquée, plus d’énergie est nécessaire pour amener le vélo a la vitesse d’origine.

B Passez les vitesses réguliérement pour optimiser la cadence de pédalage et planifiez vos rapports avant un arrét.
B Réduisez la pression sur les pédales avant de changer de vitesse pour diminuer I'usure de la transmission.

B Controlez la pression des pneus régulierement. Une pression trop basse peut causer un roulage inefficace des pneus.
m N'exposez pas votre vélo & des chaleurs excessives (ex. exposition directe au soleil).

B N'embarquez que le chargement nécessaire. Plus de poids requiert plus d’énergie pour faire avancer le vélo.

AVERTISSEMENT ! Le moteur s’active dés que vous appuyez sur les pédales et que le vélo est en
A mouvement. Vous devriez étre assis sur le vélo avec au moins un levier de frein engagé avant de
commencer a pédaler. Ne pas enjamber le vélo en marche, le vélo pourrait accélérer de maniére
inattendue. Ne pas suivre cet avertissement pourrait engendrer des blessures graves ou la mort.

AVERTISSEMENT ! L’accélération d’un vélo électrique peut étre plus rapide qu’anticipée et
peut surprendre. Lors de votre premiére utilisation vous devriez utiliser le mode d’assistance le
plus bas, qui est le mode ECO. Cela vous permettra de vous familiariser avec le vélo électrique,
A entrainez-vous a démarrer et a vous arréter, a tourner et a franchir des obstacles dans un
environnement sécurisé loin d’autres vélos, piétons ou véhicules. En raison de I'accélération
importante d’un vélo électrique, vous devriez porter une attention particuliére aux conditions du
terrain car vous pouvez approcher les obstacles plus rapidement que prévu. Notez que le réglage
par défaut du moteur avant démarrage est toujours le mode TRAIL.

Pour les ascensions et passages techniques comme les virages en épingle ou pierriers, utilisez vos
freins pour moduler votre vitesse et garder le contréle de votre vélo.

ATTENTION : Le poids de votre LEVO est plus élevé que le poids d’'un vélo sans assistance moteur.
o Soyez prudent en manipulant votre vélo (y compris en le garant, le portant, le poussant et en le
chargeant dans une voiture ou sur un porte-vélo).

ATTENTION : N'utilisez pas votre LEVO sans installation de la batterie au préalable. Rouler sans
batterie peut endommager les composants électriques exposés.

IN



4.2. AVANT VOTRE PREMIERE SORTIE

Indépendamment de votre expérience, lisez la section « Pour commencer » de votre Manuel utilisateur général (Réglages
du vélo; La sécurité avant tout ; Vérification de I'état mécanique ; Premiére sortie) et procédez & tous les controles de
sécurité. Additionnellement assurez-vous d'étre familier avec les éléments spécifiques de votre vélo électrique.

AVANT CHAQUE SORTIE

W Batterie
* Est-ce que tous les connecteurs sont correctement branchés ?
* \otre batterie est-glle suffisamment chargée ?
e Labatterie est-elle correctement installée et verrouillée dans le cadre ?

B Appareil TCU

» Est-ce que l'affichage Trail Display fonctionne correctement ?

AVANT VOTRE PREMIERE SORTIE

W Batterie
* Est-ce que la batterie est complétement chargée ?

B Appareil TCU

* Etes-vous familier avec les fonctions de votre affichage Trail Display ?

B Commande au guidon
¢ Etes-vous familier avec les fonctions de votre commande au guidon ?

AVERTISSEMENT ! Si votre batterie, chargeur et/ou tout autre composant montrent des signes de
dommage, n’utilisez pas votre vélo et amenez-le immédiatement chez votre revendeur Specialized
agréé pour inspection.

4.3. ROULER AVEC DES ENFANTS

Il existe différents montages qui permettent de rouler avec un enfant. Consultez la section sécurité de votre Manuel
utilisateur pour les informations générales et instructions pour les siéges spéciaux et remorques.

Sivous utilisez régulierement votre vélo avec des éléments permettant le transport d’un enfant consultez votre
revendeur Specialized agréé afin de conduire une inspection périodique.

AVERTISSEMENT ! Les vélos Specialized sont concus et testés pour étre utilisés par une seule
personne a la fois. Transporter un enfant sur votre vélo Specialized se fait a vos risques. Si vous
installez des accessoires comme une remorque, un siége pour enfant ou une barre de tirage sur votre

A vélo Specialized, assurez-vous que cet accessoire soit compatible et reportez-vous aux instructions
du fabricant et a votre revendeur Specialized agréé. Assurez-vous que votre vélo soit utilisable sans
danger aprés installation de ces accessoires. Assurez-vous également de ne pas dépasser la limite de
poids structurelle du vélo si vous utilisez une remorque, un siége pour enfant ou une barre de tirage et
de ne pas dépasser la charge de transport limite quand vous utilisez un siége pour enfant.

AVERTISSEMENT ! Rouler avec un enfant sur votre vélo va affecter le maniement du vélo en
modifiant le centre de gravité, le poids et I'équilibre. Cela peut également affecter votre capacité

A a prendre les virages, augmenter votre distance de freinage et réduire votre capacité a ralentir et
amanceuvrer, spécialement a haute vitesse ou en descente. Tout cela peut conduire & une perte
de controle, des blessures potentielles et/ou a la mort. Vous devriez également vous entrainer a
rouler avec I'accessoire en question dans un environnement loin de tout danger.

AVERTISSEMENT ! N’attachez pas de siége enfant, remorque ou accessoires similaires a une
piéce ou un composant carbone, directement ou indirectement. Par exemple, n’attachez pas de
remorque a I'axe de roue arriére quand le triangle arriére est en composite ou carbone. De la méme
A facon, n’attachez pas de remorque ou de siége pour enfant sur une tige de selle ou une fourche
composite ou carbone. Cela pourrait appliquer des forces inhabituelles sur le cadre de votre vélo ou
composant; ce qui peut conduire a une casse compléte, avec le risque de blessure ou de mort. Si
vous avez précédemment attaché un accessoire sur une piéce ou un composant carbone, n’utilisez
plus votre vélo jusqu’a ce que celui-ci soit inspecté par un revendeur Specialized agréé.

Avant de rouler avec un enfant sur votre vélo, informez-vous de toutes les lois et réglements
o en vigueur dans votre pays. Il peut exister des restrictions sur I'utilisation d'un ou de tous les
accessoires. Spécifiquement pour les vélos a assistance électrique.



5. REMARQUES GENERALES CONCERNANT LE MONTAGE

Ce manuel ne remplace pas le bon sens d'utilisation, la compétence et les manuels techniques pour réparer ou pour
I'entretien. Merci de vous rapprocher de votre Revendeur Specialized agréé pour tout réglage, entretien ou toute
réparation. Votre Revendeur Specialized agréé dispose d'ailleurs d’'un soutien spécifique comme des formations,
des cliniques et de la documentation relative & I'utilisation, les réglages, les réparations et 'entretien.

AVERTISSEMENT ! En raison du niveau de complexité du LEVO, un bon montage nécessite un haut
niveau d'expertise mécanique, du talent et des outils spécifiques. Ainsi, il est essentiel que le montage,

A I'entretien et la réparation soient réalisés par un Revendeur Specialized qualifié. Avant votre premiére
sortie, assurez-vous que les composants comme les freins ou la transmission soient assemblés et
réglés en accord avec les préconisations du fabricant et fonctionnent correctement.

AVERTISSEMENT ! Beaucoup de composants du LEVO, incluant, la suspension arriére ou les guides
cables et d’autres composants sont spécifiques au LEVO. Utilisez uniquement les composants
A fournis d’origine. Lutilisation d’autres composants compromet I'intégrité et la solidité du montage.
Les composants spécifiques du LEVO ne doivent étre utilisés sur aucun autre vélo, méme s’ils
peuvent étre installés. Un non-respect de ces consignes peut conduire a des blessures ou a la mort.

de piéces de votre vélo. N'installez pas de composants incompatibles. Un non-respect de ces

g AVERTISSEMENT ! Ne jamais modifier votre cadre ou votre vélo. Ne pas sabler, percer, retirer
consignes peut conduire a des blessures ou a la mort.

AVERTISSEMENT ! Les composants électriques peuvent étre exposés quand vous travaillez sur votre
A vélo. Ne touchez aucune partie du systeme électrique quand celui-ci est sous charge. N'exposez pas

al'eau les connecteurs de la batterie et du cadre. Si des composants électriques ou la batterie sont

endommagés, arrétez d’utiliser votre vélo et présentez-le chez votre revendeur Specialized agrég.

5.1. CAPTEUR DE VITESSE

Lors de 'assemblage du disque de frein arriére, montez I'aimant du capteur de vitesse sur le disque (Fig. 5.1).
Quatre des six vis sont des vis de disque standard. Les deux autres vis (M5 x pas de 0,8 x longueur 15 mm, & téte
fraisée) fixent I'aimant du capteur de vitesse sur le disque.

VIS DE
DISQUE
STANDARD

ml DISQUE DE FREIN |— ﬂ” 0% -
3 “
\ 7\

\W™§
:»»)»»)»»n o (.

VIS A TETE FRAISEE
M5 x 15 mm

5.2. BOITIER DE PEDALIER
B Le boitier de pédalier fait partie du moteur et ne requiert aucune pré-installation ou préparation.
5.3. JEU DE DIRECTION

B Le jeu de direction utilise un roulement haut 1-1/8 (41.8 mm x 8 mm x 45 degrés) au standard Campagnolo et
un roulement bas 1.5” (52 mm x40 x7 mm, 45x45°). Assurez-vous que les roulements de remplacement soient
compatibles avec les spécifications Specialized. Aucun outil spécifique n’est nécessaire pour le montage/
démontage des roulements. Graissez les roulements avant installation.

B Inspectez la fourche, potence, tige de selle et tube de selle. Assurez-vous qu'il n'y a pas de bavures ou de bords
tranchants. Retirez les bavures ou les bords tranchants a I'aide de papier abrasif a grains fins.
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B Toutes les parties de la potence en contact avec le tube de direction doivent étre arrondies pour éliminer tout
point de contrainte.

AVERTISSEMENT ! Les bavures et bords tranchants peuvent endommager les surfaces en carbone
ou aluminium. Tout dommage sur la potence ou la fourche peuvent fragiliser ces composants.

5.4. TIGE DE SELLE

INSERTION MINIMUM DE LA TIGE DE SELLE

Afin de prévenir les dommages sur le tube ou la tige de selle,
il est important que la tige de selle soit suffisamment insérée
dans le tube de selle. Cette insertion minimale doit répondre
aux exigences suivantes :

B Latige de selle doit étre suffisamment insérée dans le cadre
afin que la marque d'insertion minimum/maximum (min/
max) sur la tige de selle ne soit pas visible (Fig. 5.2 A).

m Conformément aux exigences de sécurité du cadre, la tige
de selle doit étre suffisamment insérée dans le tube de
selle pour atteindre une profondeur d'insertion minimale
de 100 mm (Fig. 5.2 B).

B Sil'insertion minimum de la tige de selle et celle du
cadre différent, toujours utiliser la valeur d'insertion la
plus longue. Par exemple, si le cadre nécessite 90 mm
d'insertion mais que la tige de selle requiert 100 mm, alors

100 mm est la longueur minimum d'insertion requise.

Silatige de selle est insérée jusqu'a la marque minimum/maximum et que la tige de selle ne respecte pas la longueur
d'insertion minimale dans le cadre, alors c’est que la tige de selle n’est pas suffisamment insérée dans le tube de selle.
Celle-ci doit donc étre insérée davantage jusqu’a respecter la longueur d'insertion minimale. Ceci peut avoir pour
conséquence une selle trop basse. Dans ce cas, la tige de selle doit alors étre changée pour une tige de selle plus longue.

A
A

AVERTISSEMENT ! Les casses dues au non-respect des limites d’insertions min/max de la tige
de selle et du cadre peuvent causer des dommages pour le cadre ou la tige de selle et causer une
perte de controle et une chute.

Si la tige de selle est coupée, les limites inscrites sur la tige de selle peuvent étre modifiées. Avant
de couper la tige de selle noter la marge d’insertion prévue par le fabricant.

AVERTISSEMENT ! Pour obtenir des instructions générales concernant l'installation de la tige de
selle, reportez-vous a la section appropriée du Manuel utilisateur. Rouler avec un mauvais serrage de
selle peut faire tourner ou bouger la selle et provoquer ainsi une perte de contréle et une chute.

ATTENTION : Inspecter la tige de selle et le tube de selle a la recherche d’aréte ou bavures.
Ebavurez et cassez ces arétes a I'aide de papier abrasif a grains fins.

CADRES CARBONE : Ne pas appliquer de graisse entre la tige de selle et le tube de selle. La graisse
réduit la friction qui est primordiale pour un maintien correct de la tige de selle. Specialized recommande
['utilisation de pate d’assemblage carbone, qui pourra augmenter la friction avec les surfaces entre
carbone. Visitez votre revendeur Specialized agréé pour toute information complémentaire.

5.5. GUIDE-CHAINE

Régler la position du guide-chaine :

B Alignez le repére de la chaine sur le guide avec I'endroit ot la chaine se trouverait sur le plateau.

B Lorsque la chaine est sur la plus petite vitesse (le plus grand pignon) et avec un SAG d’environ 50 % (diminuez un peu
la pression pneumatique de I'amortisseur), vérifiez 'espace disponible entre le guide-chaine et la chaine. Si, lors de cette
étape, le guide-chaine et la chaine se touchent, faites tourner la patte vers le haut jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de contact.

5.6. REMPLACEMENT DE PIECES ET ACCESSOIRES

Les pieces de remplacements et accessoires Specialized sont disponibles chez votre revendeur Specialized agréé.
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6. NOTES GENERALES SUR LA MAINTENANCE

Le LEVO est un vélo haute performance. Ainsi, il est essentiel que le montage, I'entretien et la réparation soient
réalisés par un Revendeur Specialized qualifié. Pour les informations générales sur la maintenance de votre vélo,
consultez votre Manuel utilisateur. Effectuez également un contréle de routine et un contrle mécanique de sécurité
avant chaque sortie, comme décrit dans votre Manuel utilisateur.

B Un soin particulier doit étre pris pour éviter toute détérioration de fibre de carbone ou de matériau composite.
Tout dommage pourrait engendrer une perte d'intégrité structurelle qui pourrait se traduire par une défaillance
catastrophique. Cette détérioration pourrait étre visible ou complétement invisible lors d’'une inspection. Vous
devez inspecter votre vélo avant chaque sortie et aprés chaque chute afin de vérifier qu'il ne présente aucun
effilochage, signe d’abus, rayure sous peinture, écaillage, déformation ou tout autre signe de détérioration. Ne
roulez pas si votre vélo présente un de ces symptomes. Aprés toute chute et avant que vous ne continuiez a
rouler, apportez votre vélo chez votre Revendeur Specialized Agréé pour une inspection compléte.

W Lors de votre sortie, soyez a I'écoute de tout craguement car tout bruit de craquement peut étre le signe
d’un probléme avec un ou plusieurs composants. Examinez périodiquement toutes les surfaces a la lumiere
du soleil pour repérer toute craguelure, fissure ou signe de fatigue au niveau des zones de contraintes -
soudures, jointures, trous et zones de contact avec d’autres piéces. Si vous entendez un craquement, voyez
des signes d’'usure, ou si vous trouvez une craquelure, méme la plus petite sur le vélo, arrétez d'utiliser le vélo
immédiatement avec cette piéce et faites-la inspecter par un Revendeur Specialized Agréé.
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W Ladurée, le type et la fréquence de maintenance dépend de plusieurs facteurs comme la fréquence et le type
d'utilisation, le poids de ['utilisateur, les conditions de roulage et/ou impacts. Le LEVO utilise un systéme d'assistance
moteur, ce qui signifie que vous parcourez plus de distance pour un temps imparti. Les composants peuvent alors
étre sujets a une usure plus rapide. La transmission et les freins sont particulierement sujets a une usure rapide. Faites
inspecter votre vélo et vos composants périodiquement par votre revendeur Specialized agréé.

B |'exposition a certaines conditions difficiles, comme I'air salé (rouler en région cotiére), peut entrainer la
corrosion galvanique de composants comme 'axe de pédalier et les vis, et ainsi accélérer 'usure de ces pieces
et raccourcir leur durée de vie. La boue peut également accélérer 'usure des surfaces et des roulements. Les
parties externes du vélo doivent étre nettoyées avant chaque sortie. La maintenance du vélo doit étre effectuée
de maniére réguliere par un revendeur Specialized agréé. Ce qui signifie que le vélo doit &tre nettoyé, inspecté
pour des signes de corrosion ou de fissures et lubrifié. Si vous observez des signes de corrosion ou de fissures
sur le cadre ou les composants, les équipements concernés doivent étre remplacés.

B Nettoyez régulierement et lubrifiez votre transmission en accord avec les préconisations du fabricant.

m Nutilisez pas de nettoyeur haute pression directement sur les roulements. Méme de I'eau provenant d'un tuyau
de jardinage peut pénétrer les roulements et accroitre leur usure et celle du pédalier. Utilisez un chiffon propre et
humide ainsi qu’un agent nettoyant pour le nettoyage de votre vélo.

W N’exposez pas votre vélo de maniére prolongée directement au soleil ou a une source de chaleur excessive,
comme un radiateur ou dans une voiture exposée au soleil.

AVERTISSEMENT ! Le non-respect des instructions de cette section peut conduire a des dommages

A sur les composants de votre vélo et annulera votre garantie et surtout, peut conduire a de sérieuses
blessures ou la mort. Si votre vélo montre des signes de dommages, ne l'utilisez pas et amenez-le
directement chez votre revendeur Specialized agréé pour inspection.

AVERTISSEMENT ! Utilisez un trépied d’atelier pour maintenir votre vélo pendant les opérations de
montage ou d’entretien et un porte-vélo pour le transport.

A Lorsque vous placez le cadre et/ou le vélo sur un pied d'atelier, fixez-le par la tige de selle et non
pas par le cadre. Un serrage par le cadre pourrait occasionner des dommages visibles ou non qui
pourraient entrainer une perte de contrdle et une chute.

A AVERTISSEMENT ! Eteignez toujours la batterie quand vous n’utilisez pas le vélo ou quand vous
travaillez dessus.

ATTENTION : Ne pas ouvrir le systéme moteur. Le moteur se compose d’un systéme fermé qui ne
nécessite pas de maintenance. Toute intervention sur le moteur doit étre effectuée par un Centre
de Service Specialized.



7. INTERFACE DU SYSTEME

La commande au guidon est incluse sur tous les modéles LEVO (Fig. 7.1) et contrle le niveau d'assistance du
moteur.

7.1

H BOUTON TURBO BOOST : Change automatiquement au mode TURBO peu importe le mode sur lequel vous
vous trouvez.

B BOUTON + : Augmente le niveau d'assistance.
H BOUTON - : Diminue le niveau d’assistance.

® BOUTON AIDE A LA MARCHE : Maintenir ce bouton pour activer 'aide & la marche. Cette aide apporte une
assistance moteur & 3.7 mph/6 km/h pour vous aider & pousser le vélo dans les ascensions effectuées a pied.

()
o’

TRAIL

7.2. MODES D’ASSISTANCE

Le moteur du LEVO dispose de cing réglages de transmission 7 2
différents. TURBO, TRAIL, ECO, OFF et SMART CONTROL. =

B MODE TURBO : mode de puissance maximale pour
les sentiers les plus rapides, les portions planes et les
montées.

B MODE TRAIL : mode tout terrain pour une maitrise
optimale avec une puissance suffisante en cas de besoin.

B MODE ECO : mode le plus efficace dans de
nombreuses conditions qui propose une bonne
puissance sur sentiers.

m MODE OFF (appuyez longuement sur le bouton
MODE) : éteint le moteur mais pas les appareils
connectés qui restent alimentés.

B MODE SMART CONTROL : le moteur, au pédalage,
régle la puissance délivrée en fonction des paramétres
du parcours définis dans I'appli Mission Control.

Les différents modes sont accessibles grace aux boutons
+/- de la commande a distance (Fig. 7.1) ou au bouton S
(MODE) de I'appareil TCU (Fig. 7.2).

Aprés avoir activé le mode plus ou moins puissant de votre
choix a partir de la commande & distance, le systéme ne
changera plus de mode. Pour passer de TURBO a TRAIL
puis ECO, appuyez sur le bouton -. Pour passer d’ECO &
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TRAIL puis TURBO, appuyez sur le bouton +.

A partir de I'appareil TCU, seuls les trois modes d’assistance principaux sont accessibles, en commencant par le
mode TRAIL (par défaut). TRAIL > TURBO > ECO > TRAIL > TURBO...

INFINITE TUNE : Grace a Infinite Tune de I'appli Mission Control, le Pic de puissance (Peak Power) du moteur peut
désormais étre réglé indépendamment de I'Assistance (Support) du moteur et vice versa. La quantité d’énergie

du Pic de puissance puisée par le moteur dans la batterie peut étre réglée indépendamment pour chaque mode
d’Assistance et personnalisée en fonction de votre type de pratique, du terrain, de I'efficacité et de I'autonomie
souhaités. Nous vous recommandons de commencer avec les réglages suivants. Turbo : 100 9% (Assistance) /

100 9% (Pic de puissance). Trail : 35 % /100 %. Eco : 35 % / 35 %.

ASSISTANCE : Les curseurs du mode Assistance changent le niveau
d’assistance fourni par le moteur pour chague mode, en fonction de la
force de pédalage. En régle générale, un surcroit d’assistance assure des
accélérations plus rapides et facilite les ascensions au prix d’une diminution
de I'autonomie et d’un plus grand risque de patinage. Une assistance faible
garantit une autonomie plus longue et un meilleur contréle du vélo dans les
conditions ot I'adhérence est limitée (par ex, les montées sur terrain instable
et les virages serrés). Par exemple, le fait de pédaler en mode Trail avec
une assistance réglée a 50 % demandera le double d’efforts pour obtenir
la méme assistance que celle fournie en mode Turbo avec une assistance
réglée a 100 %.

PIC DE PUISSANCE : en plus du réglage du mode Assistance, vous disposez
également du réglage du Pic de puissance. Celui-ci fait référence a la
puissance maximale délivrée par le moteur pour chaque mode d’Assistance.
Il peut étre réglé jusqu’a 100 % pour tous les modes d’Assistance. Si le

Pic de puissance est réglé a 100 % pour tous les modes d’Assistance, plus
vous pédalez fort, et plus vous aurez de puissance quel que soit le mode d’Assistance activé.

Par exemple, si un mode d’Assistance est réglé a 35 % mais que le Pic de puissance est réglé a
100 %, il est quand méme possible d’obtenir 100 % du Pic de puissance en pédalant de maniére
plus soutenue et avec un couple plus élevé. Si le Pic de puissance est réglé en dessous de 100 %,
vous pourrez limiter la puissance électrique fournie par le moteur et créer un plafond artificiel pour
cette puissance. Le réglage du mode Eco avec un plafond artificiel du Pic de puissance améliorera
I'autonomie tout en différenciant plus nettement les modes d’Assistance entre eux.
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Specialized vous recommande de faire des essais de modes de puissance afin de trouver les
réglages qui correspondent le mieux a votre pratique et aux conditions d’utilisation.

7.3. OPTIONS DE CONNECTIVITE

Le systéme d'assistance offre un haut niveau de souplesse d'interface grace a la connectivité Bluetooth et/ou
ANT+. En fonction du dispositif et de I'option de connectivité, différentes fonctions sont accessibles.

BLUETOOTH LE :

|application Mission Control (i0S ou Android) offre une expérience de roulage améliorée en enregistrant les parcours réalisés
tout en permettant la synchronisation avec Strava, en éliminant toute inquiétude concernant 'autonomie grace & la fonction
Smart Control, en permettant la navigation GPS et en permettant les diagnostics systéme. Les dispositifs Android et iOS
peuvent se synchroniser avec tous les LEVO via Bluetooth LE. Visitez Google Play ou I’App Store Apple pour la version la plus
récente de I'application Mission Control gratuite. Toutes les instructions relatives a la fonctionnalité de 'application Mission
Control sont contenues dans I'application elle-méme.

ANT+:

ANT+: le protocole ANT+ propose une gamme d’appareils a synchroniser avec les vélos LEVO dont 'appareil
Specialized TC1, vendu séparément.

W Le profil LEV (Light Electric Vehicle, véhicule électrique léger) permet d’accéder a des types supplémentaires
de données, notamment la cadence, la puissance développée par le cycliste, la température du moteur, la
température de la batterie, I'état de charge de la batterie et la vitesse. Pour une liste actualisée des appareils
ANT+ compatibles LEV, rendez-vous sur https://www.thisisant.com/directory/filter/~/-/-/200/.

B |'option « Fake Channel » affiche I'état de charge de la batterie sur tout dispositif ANT+ équipé d’un canal
inutilisé pour la Puissance, la Fréquence cardiaque ou la Cadence. Utilisez I'application Mission Control pour
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sélectionner cette option.

74. APPAREIL TCU
Les modeéles Levo sont tous équipés de I'appareil TCU. Cet appareil active le moteur et donne acces aux options
des modes d'assistance. Il informe aussi du niveau de charge de la batterie et des codes d’erreur.

m Pour synchroniser I'appareil TCU avec I'appli Mission Control, il faut saisir dans I'appli le code pin situé sur
I'envers de I'appareil TCU (retirez 'appareil du cadre pour lire le code). Ce code est également indiqué sur
I'étiquette amovible située sur le tube supérieur du cadre.

B Pour remplacer la pile bouton 1620, délogez la pile & I'aide d’une petite pince. Lors de l'installation d'une pile
neuve, vérifiez qu'elle est parfaitement insérée dans son logement.

B Le port micro-USB situé sous I'emplacement de la pile est réservé uniquement aux revendeurs Specialized
agréés ou aux techniciens des centres d’entretien Specialized. Vérifiez que le joint en caoutchouc du port USB
est bien enfoncé et parfaitement refermé.

Aprés tout achat d’un vélo neuf ou d’occasion, le nouveau propriétaire doit réaliser une
réinitialisation de I'appareil TCU pour redéfinir les réglages des modes d'assistance et du pic de
puissance.

Pour réaliser une réinitialisation (Fig. 7.3) :
A : appuyez longuement (maintenir enfoncé) le bouton Mode (1).
B : appuyez (2) puis relachez (3) le bouton Power (sans lacher le bouton Mode). Les LEDS vont s'allumer (4).

C : continuez a appuyez longuement sur le bouton Mode pendant 10 secondes (5) jusqua ce que les
LEDS s'éteignent (6) puis se rallument (7).

D : relachez le bouton Mode (8). La réinitialisation est terminée.
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8. BATTERIE / CHARGEUR

Votre vélo est alimenté par une batterie Lithium-lon (Li-lon). Appliquez toujours les instructions suivantes quand
vous manipulez ou chargez votre batterie ou quand vous utilisez votre LEVO.

m Utilisez la batterie uniquement avec une température comprise entre -20° C (-4° F) et +70° C (+158° F).

B Utilisez la batterie du LEVO uniquement avec le modéle de vélo LEVO. Ne pas utiliser la batterie du LEVO avec un autre
vélo. De méme n'utilisez pas de batterie d’un autre modele sur le LEVO, méme si celle-ci peut étre insérée dans le cadre.

B FEteignez toujours la batterie avant de connecter ou déconnecter le chargeur ou le cable de connexion.

B Fteignez la batterie, débranchez le chargeur de la batterie et retirez la batterie avant d’intervenir sur le vélo.
Quand vous transportez ou manipulez la batterie hors du vélo, assurez-vous que la batterie soit éteinte (OFF).
Toucher les contacts quand la batterie est allumée (ON) peut conduire & un choc électrique et/ou une blessure.

| Avant d'utiliser le vélo, assurez-vous que la batterie soit correctement sécurisée dans le cadre.

8.1. CONSIGNES A APPLIQUER

B Ne modifiez pas, n'ouvrez ou ne désassemblez pas la batterie ou le chargeur. Une modification ou un
désassemblage peut conduire a un court-circuit, un feu ou une défaillance.

B La batterie est trés lourde. Soyez prudent quand vous la manipulez et ne la faites pas tomber.

B Empéchez tout clou, vis, ou toute autre pointe et/ou objet métallique de venir en contact avec la batterie ou le
port de chargement.
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B Empéchez la batterie de chauffer de maniére excessive et protégez la batterie d’une exposition excessive au soleil.
W N'exposez pas la batterie a un feu ou un radiateur.

B N'immergez pas la batterie sous I'eau.

B Evitez le contact avec les objets métalliques qui pourraient causer un court-circuit.

| Nutilisez pas de batterie qui pourrait montrer une partie externe ou un port de chargement endommagé ou si vous
observez une perte de liquide. Ce liquide peut causer des irritations et des bralures de la peau. En cas de contact
avec les yeux ou la peau du liquide provenant de la batterie, rincez immédiatement & 'eau et consultez un médecin.

AVERTISSEMENT ! Un non-respect de ces consignes peut conduire a un dommage des composants
électriques de votre vélo et annulera votre garantie, mais plus GRAVE ENCORE, cela peut conduire
a de sérieuses blessures ou a la mort. Si votre batterie ou chargeur montrent des signes de
dommages, ne les utilisez pas et amenez-les directement a votre revendeur Specialized agrégé.

8.2. CHARGER ET UTILISER LA BATTERIE

B Inspectez régulierement la batterie et le chargeur pour vous assurer de 'absence de dommage. Ne chargez et
n'utilisez jamais la batterie si vous suspectez qu’elle soit endommagée ou défectueuse.

B Assurez-vous que la prise de recharge et que le connecteur de la batterie soient propres et secs avant de les
connecter et de charger la batterie.

| Utilisez uniquement le cordon fourni avec le chargeur. Vérifiez que la prise du cordon est parfaitement insérée
dans le chargeur avant de brancher le chargeur sur une prise électrique.

m Utilisez uniqguement le chargeur Specialized livré avec le vélo ou un autre chargeur approuvé par Specialized.
Inspecter le chargeur avant chaque usage pour tout signe de dommage sur le chargeur lui-méme, le cable ou la
prise. N'utilisez jamais un chargeur que vous suspectez endommagé.

B Placez le chargeur sur une surface stable loin de toute source de chaleur. Si la batterie est chargée en dehors du
cadre, placez la batterie sur le méme plan que le chargeur.

B Vous devez charger la batterie dans un environnement sec et ventilé. Assurez-vous que la batterie et le chargeur
ne sont pas couverts pendant le chargement. Assurez-vous que la batterie et le chargeur ne sont pas exposés a
des produits inflammables ou matiéres dangereuses.

AVERTISSEMENT ! Le non-respect de ces consignes peut conduire &4 endommager les

A composants électriques de votre vélo et annulera la garantie, mais plus GRAVE ENCORE,
peut causer des blessures ou la mort. Si votre batterie ou votre chargeur présente un signe de
dommage, ne l'utilisez pas et présentez-le a votre revendeur Specialized agréé pour inspection.
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La batterie peut étre chargée dans ou en dehors du cadre. Reportez-vous aux consignes en
question pour le retrait de la batterie. Chargez uniquement la batterie & une température ambiante
comprise entre 0° C et +50° C (+32° F and +122° F). Si la température extérieure est trop haute ou
trop basse, chargez votre batterie a I'intérieur. Pour des raisons de sécurité si la température de la
batterie est trop haute elle ne chargera pas.

= BATTERIE

C

W Branchez le chargeur a votre prise murale (100-240V), en utilisant la prise correspondant a votre standard national.

W Retirez la protection de prise sur la batterie et connectez la fiche du chargeur sur la prise de la batterie (Fig. 8.1).
Vous devez charger la batterie dans un environnement équipé de détecteurs de fumée.

B Quand la charge est compléte, déconnectez la fiche du chargeur de la prise de la batterie.
B Débranchez le chargeur de votre prise murale.

‘* _______ R Tj g)ﬁ. »

I cHARGEMENT | @ Bl
I'charce comPLETE ] @  Cnnnttiill

N}/
| PROBLEME lz*i@
\

Au cours du chargement, la LED s'allumera en rouge (Fig. 8.2). Une fois le chargement terminé la diode passe au vert.

ATTENTION : Si la LED rouge clignote pendant la charge, c’est qu'une erreur s’est produite. Dans
ce cas, débranchez immédiatement le chargeur de la prise, cessez d’utiliser I'assistance moteur et
contactez votre revendeur Specialized agréé.

Le systeme de gestion de batterie (BMS) est concu pour protéger une batterie entierement

o déchargée de dommages pendant un certain temps. Toutefois, pour maintenir la batterie a son
meilleur niveau de performances et de durée de vie, Specialized recommande de réguliérement
recharger la batterie & au moins 34 de sa charge maximale (7 LEDS).

Notez que les batteries Li-lon perdent en capacité au fil du temps en fonction de I'utilisation et
du vieillissement. Un temps de fonctionnement réduit aprés chargement peut étre un signe que

o la batterie arrive & la fin de sa vie et doit &tre remplacée. Si le vélo est correctement utilisé, la
batterie devrait encore posséder approximativement 75 % aprés 300 cycles de charge ou 2 ans.
Une batterie de remplacement peut étre achetée chez votre revendeur Specialized agréé.

8.3. AFFICHAGE DU NIVEAU DE CHARGE

Le niveau de charge de la batterie est affiché en permanence pendant ['utilisation du vélo. Le nombre de LEDS
allumées en BLEU indique la charge restante de la batterie (Fig. 8.3). Lorsque la charge de la batterie atteint 10 %, la
dernigre LED s'allume en ROUGE (Fig. 8.4).

Lorsque le niveau de charge de la batterie n'est plus que de 15 %, le systéme commence & réduire Iassistance. A 1%,
le systéme désactive 'assistance du moteur mais I'appareil TCU reste alimenteé.

Sivotre vélo reste immobilisé plus de 15 minutes, le systéme va s'éteindre automatiquement pour économiser la
batterie. Pour continuer & bénéficier d'une assistance au pédalage, vous devez réactiver le systéme.
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8.4. DEMONTAGE ET INSTALLATION DE LA BATTERIE

ATTENTION : pour installer ou retirer la batterie, fixez le vélo dans un trépied d’atelier afin de faire
coulisser et extraire la batterie plus facilement. Si vous n’avez pas de trépied d’atelier, le vélo peut
étre posé délicatement a plat sur le coté ou retourné & 180°. S'il est posé sur le coté, le vélo doit étre
bien a plat sur le sol et reposé sur le coté opposé a la chaine. En raison de son poids, il peut étre
plus difficile de retourner le vélo a 180° qu’un vélo ordinaire. En retournant le vélo, veillez a ne pas
endommager les composants et posez-le sur une surface souple ou un tapis de protection.

B Fig. 8.5 : dévissez le boulon situé en dessous du tube diagonal.
B Fig. 8.5 : saisissez la poignée et tirez la batterie vers le bas pour la faire sortir du cadre.
B Répétez les étapes dans 'ordre inverse pour remettre la batterie en place. Serrez le boulon a un couple de 55 Ibf/6,2 Nm.
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8.5. RECHARGE DE LA BATTERIE

AVERTISSEMENT ! Posez le chargeur (et la batterie dans le cas ot elle aurait été retirée du cadre) sur
une surface plane et stable, a I'abri de la chaleur. Vous devez charger la batterie dans un environnement
sec et ventilé. Assurez-vous que le chargeur n’est pas couvert pendant la recharge. Assurez-vous que la
A batterie et le chargeur ne sont pas exposés a des produits inflammables ou a des matiéres dangereuses.
Branchez la fiche du chargeur dans une prise de courant (100 - 240 V) en utilisant la fiche appropriée
pour votre pays, puis branchez la fiche de recharge dans la prise de recharge située sur la batterie.
Specialized recommande de recharger la batterie dans un local équipé d’'un détecteur de fumée.

AVERTISSEMENT !
ETEIGNEZ LA BATTERIE
AVANT DE DEBRANCHER
LE FAISCEAU DE
CABLAGE!

B Fig. 8.6 : Localisez la prise de charge de la batterie située coté opposé roue-libre, prés du boitier de pédalier.
B Fig. 8.6 : Coupez la batterie et débranchez le faisceau de céablage avant de retirer la batterie du cadre !

B Fig. 8.6 : insérez le connecteur de charge dans la prise de charge. Les quatre LEDS vertes a coté de la prise de
charge indiquent le niveau de charge de la batterie par paliers de 25 %.

8.6. NETTOYAGE
Vous trouverez ci-dessous des conseils pratiques concernant le nettoyage.

B Avant de nettoyer le vélo, éteignez toujours la batterie et retirez le chargeur de la batterie et de la prise de
courant.

B Laissez la batterie dans le cadre et laissez le faisceau de céables branchés dans la prise de charge lors du lavage/
nettoyage.

B S'il était nécessaire de retirer la batterie avant le nettoyage, alors emballez le faisceau de cables dans un sac en
plastique pour le protéger de I'eau et de la poussiere.

B Avant d'insérer la bqtterie, vérifiez que la batterie et les surfaces internes du tube diagonal sont parfaitement
propres et séches. A chaque fois que vous retirez la batterie, nettoyez l'intérieur du tube diagonal et
I'emplacement de la batterie a I'aide d'une brosse douce ou d'un chiffon.

ATTENTION : n’utilisez jamais de nettoyeur ou de tuyau haute pression pour nettoyer votre LEVO. Le mieux pour

le nettoyage est d’utiliser un seau d’eau et un chiffon humide ou une éponge puis d’essuyer toutes les surfaces

avec un chiffon propre. Pour obtenir les consignes de nettoyage des composants de la transmission, consultez
o les recommandations du fabricant de la transmission.

Vérifiez que les connecteurs sont propres et secs avant de les reconnecter et d’utiliser votre vélo. Pour plus
d'informations sur le nettoyage de votre vélo, contactez votre revendeur Specialized agrée.

0 ATTENTION : Ne pas utiliser d’alcool, solvants ou agents abrasifs pour nettoyer le chargeur ou la
batterie. Utilisez plutot un chiffon sec ou légeérement humide.
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8.7. STOCKAGE

ATTENTION : si la batterie n’est pas utilisée pendant une longue période, retirez la batterie du
0 cadre et stockez-la dans un endroit sec et ventilé, sans la couvrir. Stockez la batterie uniquement
a une température ambiante inférieure a +35° C (+95° F).

ATTENTION : Si la batterie est stockée et inutilisée pour une période prolongée, assurez-vous de

0 charger la batterie au moins tous les 90 jours, jusqu’a ce que la charge atteigne 4 LEDs (30-39%)
allumées en vert. Si la batterie n’est pas chargée pendant une longue période (plus de 3 mois)
cela peut endommager la batterie.

o Ne pas laisser la batterie connectée au chargeur pour une longue période aprés le chargement
complet de la batterie.

8.8. TRANSPORT

Le transport ou I'expédition de votre batterie LEVO peut étre soumis & certaines restrictions et
nécessiter une manipulation, un étiquetage ou un emballage spécial. Informez-vous au préalable

0 sur la législation et la réglementation en vigueur dans votre pays. Votre revendeur Specialized agréé
pourra également vous donner des informations utiles. Pour transporter la batterie hors du cadre,
Specialized recommande d'utiliser une boite de transport de batterie autorisée.

o ATTENTION : Gardez a I'esprit que votre LEVO est nettement plus lourd qu'un vélo dépourvu
d'assistance électrique. Manipulez, portez ou soulevez votre LEVO avec précaution.

8.9. RECYCLAGE

Ne jetez pas les batteries et chargeurs avec les ordures ménagéres ! Les batteries

et chargeurs doivent étre éliminés d’'une maniére respectueuse de I'environnement,
conformément a la réglementation sur I'élimination des batteries en vigueur dans votre
pays. Demandez a votre revendeur Specialized agréé des informations sur I'élimination
d’une batterie ou d’un chargeur et tout programme de reprise en vigueur.
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8.10. CODES D’ERREUR AFFICHES
Le Levo est équipé d'un systeme de diagnostic intégré pour vérifier et identifier automatiquement les fonctionnalités
du systéme. Si le systéme détecte une erreur, I'appareil TCU affiche un code d'erreur avec des LEDS rouges ou
bleues, comme indiqué ci-dessous.

Siune telle erreur s'affiche, redémarrez le systeme. Sile message d’erreur ne s'efface pas, contactez votre revendeur

Specialized agréé qui vous indiquera la marche a suivre. Avec certains messages d'erreur, le systéme s'éteindra
automatiquement. Dans tous les cas, le vélo pourra étre utilisé sans 'assistance du moteur avec le systéme désactive.

AFFICHAGE DES LEDS | SIGNIFICATION SOLUTION

Vérifiez que le connecteur de la batterie est propre
etsec

- ERREUR DE LA BATTERIE Essayez de redémarrer ou de consulter I'appli Mission
Control pour obtenir plus d'informations. Contactez
votre revendeur Specialized agréé

BATTERIE NON DETECTEE Vérilﬁez la connexign de tous les cables puis

redémarrez le systeme

Essayez de redémarrer ou de consulter I'appli Mission

ERREUR DU MOTEUR Control pour obtenir plus d'informations. Contactez
votre revendeur Specialized agréé

Vérifiez la connexion de tous les cables puis

MOTEUR NON DETECTE ] X
redémarrez le systtme
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8.11. CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DE LA BATTERIE

DESCRIPTION UNITE SPECIFICATION
SPECIFICATION voLT
. °C 0- +50
TEMPERATURE DE CHARGE . 30— o0
TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT | 20 =10
F -4 — 4158
, °C <+35
TEMPERATURE DE STOCKAGE
F <+95
INDICE DE PROTECTION IP67
. K6 28
POIDS (SANS PROTEGE-BATTERIE)
LB 62
BATTERIE SBC-B12 SBC-BI3
CAPACITE NOMINALE 13.4AH 19AH
ENERGIE 500WH 700WH
CHARGEUR SBC-C04/ SBC-C05
TEMPS DE CHARGE (SBC-C04) 3:50H 5:20H
TEMPS DE CHARGE (SBC-C05) TA40H 10:40H

8.12. INFORMATIONS TECHNIQUES DU CHARGEUR

NUMERO DE MODELE DU CHARGEUR
TEMPERATURE DE CHARGEMENT

TEMPERATURE DE STOCKAGE

TENSION DE SERVICE

VOLTAGE ENTREE DE COURANT
ALTERNATIF

FREQUENCE
COURANT DE CHARGE MAX

SBC-C04 SBC-C05
°C -10 — +40 0 —+40
°F 14 — +104 +32 — +104
°C -20 — +65 20 — +60
°F -4 — +149 -4 — +140
Vv 42 42
v 100 — 240 100 — 240
Hz 90/60 90/60
A 4 2
mm 179X80X37.2 147X 65.5X 34.2

DIMENSIONS

L"autonomie de la batterie peut varier considérablement en fonction du modele et de la capacité de la batterie,
ainsi que de§ cpnditions‘d’utilisation, comme la pente du parcours et le mode d’assistance. Reportez-vous aux
«NOTES GENERALES A PROPOS DE L'UTILISATION » en page 4 pour plus d'informations sur 'autonomie de

la batterie et des conseils pour I'optimiser.

AVERTISSEMENT ! Veuillez lire I'étiquette sur la batterie (voir I'exemple d’étiquette ci-dessous)
fournie avec votre vélo avant sa premiére utilisation.

A

[\ TEMPERATURE RANGE

[\ ATTENTION
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9. MONTAGE DES PIVOTS DU TRIANGLE ARRIERE

Pour monter convenablement le triangle arriere du LEVO FSR, il est primordial de suivre I'ordre
des étapes détaillées dans ce manuel. La modification de I'ordre de ces étapes allongera la durée
du processus de montage.

Avant de mettre en place les entretoises sur les roulements, lubrifiez les surfaces des roulements.
Ainsi, les entretoises resteront en place au moment de monter les pivots. Positionnez toujours le coté
le plus étroit (4 épaulement) contre le roulement et le coté le plus large contre le cadre ou la base.

BOULONS DES PIVOTS : tous les boulons des pivots sont traités en usine avec un frein-filet
Loctite Dryloc a usage unique. Si vous retirez les boulons pour une opération d’entretien,
nettoyez-les puis appliquez une nouvelle couche de frein-filet Loctite blue 242 ou alors installez de

0 nouveaux boulons.

Appliquez de la graisse uniqguement sur la partie non filetée de la tige du boulon et sur la surface
interne de la téte du boulon (parties du boulon illustrées en orange ci-dessous). NE lubrifiez
JAMAIS le filetage.

Pour de meilleurs résultats d'alignement, ne serrez aucun des pivots du triangle arriére ni aucun boulon
de I'amortisseur jusqu’a ce que le triangle arriére soit complétement monté sur le triangle avant.

a

BLUE 242
Hww
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Une fois tous les roulements mis en place dans la base, le hauban et le bras oscillant, suivez les étapes suivantes
dans 'ordre recommandé :

EXTENSION AU NIVEAU DE L’AMORTISSEUR

ARRIERE N'EST PAS COMPLETEMENT
MONTE ET SERRE !

FLIP CHIP
POSITION
HAUTE/
BASSE

B Fig. 9.1: positionnez les bagues excentriques du Flip Chip a l'intérieur de I'eeillet inférieur de I'amortisseur, dans
la position de montage haute ou basse.
B Fig. 9.1: alignez I'eeillet de 'amortisseur avec l'orifice de I'extension puis mettez le boulon/écrou en place.

o Ne serrez pas le boulon de I'eeillet inférieur de I'amortisseur avant la derniére étape !
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BRAS OSCILLANT AU NIVEAU DU TUBE DE SELLE

B Fig. 9.2 : lubrifiez puis mettez en place les entretoises contre la surface interne des roulements du bras oscillant
au niveau du tube de selle (surface a épaulement tournée contre le roulement).

B Fig. 9.2 : alignez le bras oscillant avec le pivot du tube de selle puis insérez les boulons du pivot.

(F;Iaceﬁ un petit chiffon entre le bras oscillant et le tube de selle pour éviter d’endommager le tube
e selle.

AMORTISSEUR AU NIVEAU DE LA FIXATION DE L’GEILLET SUPERIEUR DE L'AMORTISSEUR

B Fig. 9.3 : positionnez I'extension autour du tube de selle puis alignez I'eeillet supérieur de 'amortisseur avec la
fixation du cadre.

B Fig. 9.3 : insérez le boulon de I'ceillet supérieur de I'amortisseur.
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EXTENSION AU NIVEAU DU BRAS OSCILLANT

L

B Fig. 9.4 : alignez 'extension avec les roulements puis insérez les boulons du pivot.

PIVOT HORST (PATTE)

® Fig. 9.5 : lubrifiez puis mettez en place toutes les entretoises externes Horst contre les roulements Horst
(surface a épaulement tournée contre le roulement).

B Fig. 9.5 : alignez les pivots Horst du coté de la chaine et du coté opposé a la chaine puis insérez les boulons des
pivots.

20
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HAUBAN AU NIVEAU DU BRAS OSCILLANT

B Fig. 9.6 : lubrifiez puis mettez en place les deux entretoises externes (avec les joints tournés contre le
roulement) et les deux entretoises internes (la surface conique a épaulement tournée contre le roulement)
contre les roulements du bras oscillant.

| Fig. 9.6 : alignez les extrémités des haubans avec les roulements et entretoises des pivots du bras oscillant puis
insérez les vis et écrous des pivots.

PIVOT PRINCIPAL (BOITIER DE PEDALIER)
\

B Fig. 9.7 : lubrifiez puis mettez en place les entretoises du pivot principal contre les roulements du pivot principal
(joint tourné contre le roulement).

B Fig. 9.7 : alignez les pattes des bases avec les roulements et entretoises du pivot principal puis insérez 'axe.
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B Fig. 9.8 : une fois que tous les pivots ont été montés et serrés comme indiqué, serrez le boulon de I'ceillet
inférieur de 'amortisseur.

Pour accéder plus facilement au boulon de I'ceillet inférieur de I'amortisseur, utilisez I'outil Carbon
Crank 6mm Allen w/Socket, n°9891-3010.

FLIP CHIP

Tous les modéles sont montés avec le Flip Chip en position basse. Le fait de le faire passer en
position haute augmente la hauteur du boitier de pédalier d’environ 5 ou 6 mm et redresse I'angle
de chasse d’environ 0,5 degré.

Placez un chiffon entre le bras oscillant et le tube de selle pour que le bras oscillant ne touche pas
le tube de selle.

B Retirez le boulon de I'eeillet supérieur de 'amortisseur ainsi que les deux boulons de I'extension puis retirez
I'unité extension/amortisseur fixée sur le vélo.

B Retirez le boulon de I'ceillet inférieur de 'amortisseur puis retirez les deux moitiés du Flip Chip montées sur
I'ceillet inférieur de 'amortisseur.

B Retournez les deux moitiés du Flip Chip de 180 degrés puis remettez-les en place dans I'eeillet inférieur de
I'amortisseur.

B Montez I'ceillet de I'amortisseur arriere sur I'extension puis insérez le boulon (ne le serrez pas maintenant).

W Insérez le boulon de I'ceillet supérieur de 'amortisseur ainsi que les deux boulons de I'extension puis serrez-les
comme indiqué.

B Serrez le boulon de I'eeillet inférieur de 'amortisseur comme indiqué.

22
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10. PASSAGE DU CABLE INTERNE

10.1. CADRE EN CARBONE

B Retirez le boulon de 'ceillet supérieur de 'amortisseur puis comprimez la suspension. Protégez le tube de selle
avec un tissu pour éviter que le bras oscillant ne heurte le tube de selle.

[

| Fig. 10.1: insérez les tubes dans l'orifice de sortie du tube de direction. Le tube en nylon le plus souple doit
passer dans ['orifice du haut pour la gaine des freins et le tube en nylon le plus rigide doit passer dans I'orifice du
bas pour la gaine du dérailleur.

| Fig. 10.1: insérez la vis de fixation.

B Fig.10.1: insérez les tubes en nylon a travers l'orifice d’entrée ICR (passage des cables interne) du tube de
direction, & travers le tube supérieur et le long du bras latéral pour ressortir par I'emplacement du moteur (Fig. 10.2).

B Fig. 10.1: insérez le port de sortie dans I'orifice du tube de direction puis mettez en place la vis du port de sortie
etserrez-laa 7 Ibf / 0.8 Nm.




| GAINE DU DERAILLEUR |

—
- —]

| DURITE DU FREIN

W Fig. 10.3 : insérez la durite de frein arriére et la gaine de dérailleur arriére a travers les orifices situés prés des
pattes arriere pour les faire ressortir par les orifices situés sur les bases prés du pivot du boitier de pédalier.

BOUCLE FANTOME
(SHADOW LOOP)

B Fig. 10.4 : installez le moteur dans le cadre puis insérez les tubes en nylon dans les guides de la Boucle fantéme
(Shadow Loop) afin de les maintenir en place.
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B Fig. 10.5 et 6 : serrez les boulons de fixation du moteur a 160 Ibf/18 Nm.
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B Fig. 10.7 : insérez une extrémité de la gaine de la tige de selle télescopique entre le moteur et le cadre, a travers
la Boucle fantéme (Shadow Loop) du coté opposé & la chaine, puis guidez la gaine pour qu’elle remonte le long
du bras latéral et du tube supérieur et qu’elle ressorte par I'orifice du tube de direction (A).

B Fig. 10.7 : insérez I'autre extrémité de la gaine de la tige de selle télescopique entre le moteur et le cadre, &
travers la Boucle fantome (Shadow Loop) du cété de la chaine, puis guidez la gaine pour qu’elle remonte le long
du tube de selle et quelle ressorte par le haut du tube de selle (B).

® Fig. 10.7 : vérifiez que la gaine passe bien sous I'arc de la Boucle fantome (Shadow Loop) (C). Saisissez les
deux extrémités de la gaine et poussez/tirez dans toutes les directions pour vérifiez que la gaine peut bouger
librement.

W Fig. 10.7 : guidez les gaines des freins et du dérailleur dans les tubes en nylon jusqu’a ce qu’elles ressortent par
['orifice de sortie du tube de direction (Fig. 10.8).

£

B Fig. 10.8 : guidez la gaine de la tige de selle télescopique pour qu’elle ressorte par l'orifice supérieur situé du
coté de la chaine.
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B Fig. 10.9 : mettez le couvercle du coté opposé a la chaine en place sur le moteur. Serrez les boulons a un couple
de 9,51bf /1,0 Nm.

B Installez la tige de selle télescopique ainsi que le dérailleur et les freins en respectant les instructions des fabricants.

B Remettez 'amortisseur arrigre en place (ceillet avant de I'amortisseur : 90 Ibf /10,2 Nm ; extension au niveau du
bras oscillant : 180 Ibf / 20,3 Nm).

10.2. CADRE EN ALLIAGE

W Suivez les mémes étapes que pour les cadres en carbone. Il n'y a que le passage interne des gaines & travers
I'orifice du tube de direction et & travers le bras latéral qui differe d’'un type de cadre a I'autre. Les étapes sont
détaillées ci-dessous.

B Fig. 10.10 : insérez le guide de la gaine du bras latéral ainsi que les tubes en nylon dans le bras latéral jusqu'a ce
que les tubes en nylon ressortent au niveau de 'emplacement du moteur.

B Installez les gaines du dérailleur, des freins et de la tige de selle télescopique dans ['orifice du passage interne
des cables du tube de direction, guidez-les pour qu’elles ressortent par l'orifice situé au-dessus de la fixation
avant de 'amortisseur, puis faites passer les gaines dans les orifices situés sur le guide du bras latéral.

B |nstallez les deux taquets des cables sur le bras latéral pour maintenir les gaines en place. Serrez & un couple de
9,5 Ibf/1,0 Nm.
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11. REGLAGE DE L’AMORTISSEUR PNEUMATIQUE

Lors du réglage de la suspension, réglez d'abord la pression pneumatique, le rebond puis la
compression de 'amortisseur avant ceux de la fourche.

Portez tout votre équipement de cycliste habituel (chaussures, casque, sac d'hydratation, etc.).

Le SAG est la distance mesurée entre le joint torique et le joint du corps de I'amortisseur lorsque le
poids du cycliste s'exerce normalement sur le vélo, sans le faire rebondir. Lorsque la pression est réglée

0 convenablement, le SAG doit correspondre a environ 25 ou 30 % de la course d’amortissement, en
fonction de I'expérience/des préférences du cycliste et des conditions du terrain. Si le cycliste pése aux
alentours de 300 Ib (130 kg), il est possible de dépasser la valeur recommandée du SAG.

11.1. REGLAGE DE LA PRESSION PNEUMATIQUE

1. Réglez lamolette ou le levier (de couleur bleue) de la compression de
['amortisseur sur la position d'ouverture maximale ou sur la position
désactivée puis réglez la molette du rebond sur le milieu de la plage
disponible (nombres de clics).

2. Fixez une pompe haute pression pour amortisseur a la valve
pneumatique et ajoutez de la pression pneumatique.

3. Poussez le joint torique contre le joint puis, tout en vous tenant & un mur,
montez sur la selle du vélo en position de pédalage normale sans faire
rebondir la suspension. Ne réglez pas le SAG pendant que vous pédalez !

4. Veérifiez la mesure du SAG en placant 'outil de mesure du SAG contre la
came de 'amortisseur arriére. Lorsque le SAG est proche de la valeur désirée, ajoutez ou évacuez de la pression
par paliers de 5 psi jusqu’a obtenir la bonne valeur du SAG.
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Pour équilibrer la pression pneumatique, actionnez I'amortisseur ou la fourche juste apres le réglage
de la pression pneumatique.

o ATTENTION : ne dépassez pas la pression pneumatique maximale définie par le fabricant de
I'amortisseur (FOX : 350 psi ; ROCKSHOX : 325 psi).

Consultez I'indicateur de réglage de la suspension sur le site www.specialized.com afin d’obtenir
les recommandations spécifiques correspondant a un réglage de base de la suspension en
fonction de votre poids et de votre taille.

11.2. REGLAGE DU REBOND

Le rebond (molette rouge) controle la vitesse & laquelle 'amortisseur revient en position aprés avoir été comprimé. Sur
chaque amortisseur arriére, on peut régler le niveau de rebond grace & plusieurs crans disponibles.

B Réglez le rebond 4 la valeur proposée par lindicateur de réglage de la suspension parmi toutes celles disponibles
et qui est déterminée par la configuration du vélo, le poids du cycliste et d'autres facteurs tels que I'expérience/
les préférences du cycliste et les conditions du terrain. Si nécessaire, affinez ce réglage aprés Iavoir testé. Sivous
n‘avez pas acces a l'indicateur de réglage de la suspension, réglez d'abord sur le milieu de la plage disponible.

W Dans le sens des aiguilles d'une montre pour un rebond plus lent (cyclistes lourds, basse vitesse, gros impacts).

W Dans le sens contraire des aiguilles d’'une montre pour un rebond plus rapide (cyclistes légers, vitesse élevée,
petits impacts, plus d’adhérence).

Il est recommandé de ne pas dépasser les réglages préconisés au risque de nuire a la pratique du
cycliste.

11.3. REGLAGE DE LA COMPRESSION

La compression (molette bleue) controle le degré d'appui de 'amortisseur. En d'autres termes, c’est la capacité de
['amortisseur a résister aux forces de pédalage a basse vitesse tout en absorbant les forces de compression & haute vitesse.

Consultez le manuel de votre suspension pour prendre connaissance des caractéristiques techniques des différents
degrés de compression possibles. En général, une suspension propose les réglages suivants :
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B OPEN : réglage de compression basse vitesse optimisé offrant un controle et un confort parfaitement équilibrés
pour les descentes rapides et techniques.

W PEDAL : réglage de compression basse vitesse modéré pour obtenir & la fois une excellente efficacité de
pédalage et une maitrise du vélo optimale sur terrains variés.

m LOCK: réglage de compression basse vitesse le plus ferme pour privilégier 'efficacité de pédalage.

12. DONNEES DE CONFIGURATION

DATE
POIDS DU CYCLISTE
FOURCHE PSI

REBOND DE LA FOURCHE (Nbre de clics
depuis la position lente.)

COMPRESSION DE LA FOURCHE (Nbre de
clics depuis la position ferme.)

AMORTISSEUR PSI

REBOND DE L'AMORTISSEUR (Nbre de clics
depuis la position lente.)

COMPRESSION DE L’AMORTISSEUR (Nbre de clics
depuis la position ferme.)
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13. CARACTERISTIQUES

13.1. CARACTERISTIQUES GENERALES

ELEMENT N° DE PIECE | CARACTERISTIQUE

JEU DE DIRECTION $182500005 | ROULEMENTS INTEGRES 11/8 PO ENHAUT /15 PO EN BAS
DIAMETRE DU COLLIER DE SELLE | $184700004 | 38.6mm

DIAMETRE DE LA TIGE DE SELLE 34.9mm

PATTE DE DERAILLEUR 5172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

ESPACEMENT DU MOYEU ARRIERE | $170200003 | AXL MY17 EPIC HT THRU-AXLE 148mm X 12mm

Les caractéristiques indiquées ci-dessous correspondent aux configurations réglées en usine pour chaque modeéle.

MODELE | ROVE/ AMORTISSEUR peBATTEMENT [ HELTERRDU | AnGLE DE
F 1
PNEU | DEBATTEMENT | EXTENSION' | COURSE | DELAFOURCHE | pgpyyjppi | CHASSE

LEVO 29x2.6 | 150 95/98 210x52.5 | 150 342 /347 65.5/66
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0n peut régler la longueur de I'extension de I'amortisseur, la hauteur du boitier de pédalier et I'angle de chasse de
deux manieres différentes en fonction de la position du Flip Chip. En usine, le Flip Chip a été mis en position basse
(valeurs en caractéres GRAS). Consultez le paragraphe 9 a la page 22 pour savoir comment régler le Flip Chip.

13.2. PERSONNALISATION DU CADRE/VELO :

Les cadres LEVO FSR sont disponibles en 29 pouces avec différentes options pour les roues/pneus et/ou la fourche.
Chacune de ces configurations modifiera la hauteur du boitier de pédalier et 'angle de chasse du cadre ainsi que les
caractéristiques générales du vélo. Si vous décidez de modifier la configuration préparée en usine (par ex., changer
|a taille des pneus ou le débattement de la fourche), vérifiez auprés de votre revendeur Specialized agréé si certains
composants ont besoin d'étre changés pour des raisons de compatibilité.

AVERTISSEMENT ! La modification de la configuration du cadre peut également modifier la hauteur
du boitier de pédalier et/ou 'angle de chasse, ce qui peut nuire aux caractéristiques du vélo et a la
A qualité de la pratique. Dans certains cas, cela peut aussi occasionner une incompatibilité entre le
cadre et 'amortisseur. Consultez votre revendeur Specialized agréé avant de modifier la taille des
roues/pneus, I'amortisseur, 'extension de 'amortisseur et/ou la longueur de la fourche.

LONGUEUR MAXIMALE DE LA FOURCHE ET TAILLE MAXIMALE DES PNEUS :

DEBATTEMENT MAXIMAL | TAILLE MAXIMALE DU
TAILLE DES ROUES DE LA FOURCHE PNEU ARRIERE TAILLE DU PLATEAU

160mm 27.5x3.00r29x 26 32-34t2

AVERTISSEMENT ! Les cadres Specialized NE sont compatibles qu’avec des fourches proposant
un certain niveau de débattement (voir tableau). L'utilisation de fourches offrant des réglages
différents ou de fourches a plus grand débattement peut entrainer une défaillance importante du
cadre ainsi que des blessures graves voire mortelles.

2Si vous retirez le guide-chaine, un plateau de 36 dents peut étre monté.

AVERTISSEMENT ! Méme si un cadre de 29 pouces est en général compatible avec des pneus
de 27,5 x 3,0 ou de 29 x 2,6, les dimensions des pneus peuvent étre différentes d’un fabricant
al'autre et toutes les fourches ne sont pas congues pour étre montées avec un pneu trés large.
Consultez toujours I'espace disponible nécessaire indiqué par le fabricant de la fourche.

> Q@ b
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13.3. TAILLE DE VIS / COUPLE

AVERTISSEMENT ! Pour votre sécurité, il est important de serrer les éléments de fixation (écrous,
boulons, vis) de votre vélo au couple de serrage prescrit. Si une force insuffisante est exercée, la fixation
pourra ne pas étre suffisamment serrée. Si une force excessive est exercée, I'élément de fixation peut
subir un arrachement des filets, s’étirer, se déformer ou casser. Dans les deux cas, une force de serrage
A incorrecte peut entrainer une défaillance du composant et donc une perte de contréle et une chute.

Serrez chaque vis au couple de serrage indiqué. Aprés la premiére utilisation et régulierement par la
suite, controlez le couple de serrage de chaque vis pour garantir la bonne fixation des composants.
Ci-apres un récapitulatif des spécifications de couple de serrage dans ce guide :

CARACTERISTIQUES GENERALES DES COUPLES DE SERRAGE :

COUPLE DE SERRAGE

COLLIER DE SELLE 4mm HEX 45° 518
ENTRE POTENCE ET PIVOT DE FOURCHE 4mm HEX 15 51
ENTRE POTENCE ET CINTRE 4mm HEX 45 51
VIS DE MANIVELLE 8mm HEX 354 40
VIS DE PLATEAU 5mm HEX 89 104
ECROU DE SERRAGE DETOILE Snimano BE-URS/ | 443 50
GUIDE POUR FREIN ARRIERE 25mmHEX |7 08
VIS DE PORTE-BIDON 3mm HEX 25 28
AXE ARRIERE DE 12 MM 6mm HEX 183 15.0
PATTE DE DERAILLEUR 25mmHEX |7 08
PROTECTION DE LA BASE T5TORX |7 08

CADRE EN CARBONE - ORIFICE DE SORTIE SUR

LE TUBE DE DIRECTION (vis de fixation) 2mm HEX 7 08
CADRE EN CARBONE - ORIFICE DE SORTIE SUR

LE TUBE DE DIRECTION (vis de blocage) 1.5mm HEX N/A N/A
CADRE EN ALLIAGE - TAQUETS POUR CABLES

SUR LE BRAS LATERAL 3mm HEX 9.5 10
CADRE EN ALLIAGE - ORIFICE POUR GAINE SUR

LE TUBE DE DIRECTION 3mm HEX 9.5 10
SUPPORT DE LA BATTERIE 6mm HEX 55 62
PROTECTION ANTI-CHOC SUR LE TUBE

v T25 TORX 55 6.2
APPAREIL TCU T10 TORX 7 08
SUPPORTS DUMOTEUR 6mm HEX 160 18
COUVERCLE DU MOTEUR 3mm HEX 95 10
CAPTEUR FIXE SUR LA BASE 25mmHEX |18 20
AIMANT DE CAPTEUR DE VITESSE T25 TORX 55 6.2
COMMANDE AU GUIDON omm HEX 7 08
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3 Les caractéristiques du couple de serrage pour le collier de la selle peuvent varier en fonction de
la configuration de la tige de selle ou de I'association tige de selle/rondelle. Avec certaines tiges
de selle télescopiques le couple de serrage peut étre extrémement important. Avec un couple

de serrage trop bas, la tige de selle peut glisser ; avec un couple de serrage trop important, le
mécanisme peut empécher les mouvements de la selle. Le couple de serrage de base du collier
de la selle est de 45 Ibf/5,1 Nm, mais il peut étre Iégérement modifié (35 a 55 Ibf/4,0 4 6,2 Nm)
en fonction des spécificités de la tige de selle. Respectez le couple de serrage recommandé pour
votre tige de selle, le cas échéant, et ne dépassez jamais 55 Ibf/6,2 Nm.

4 Appliquez de la Loctite bleue sur les vis.
o ATTENTION (exclus les vis de pivot): S’assurer que les surfaces sont propres et graissées.

CARACTERISTIQUES DE SERRAGE DES PIVOTS (une fois le montage terminé, serrez les boulons des pivots
dans l'ordre indiqué ci-dessous) :

N
EMPLACEMENT CLEALLEN | SERRAGE (in- Ibf) SERRAGE (Nm)
PIVOT PRINCIPAL (BOITIER DE PEDALIER)*
BRAS OSCILLANT AU NIVEAU DU TUBE DE SELLE 180 203

6
6
BRAS OSCILLANT AU NIVEAU DU HAUBAN 6 180 20.3
PATTE (PIVOT HORST) 6 180 20.3
6
5
6
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BRAS OSCILLANT AU NIVEAU DE L'EXTENSION 180 20.3
OEILLET SUPERIEUR DE L'AMORTISSEUR 90 10.2
OEILLET INFERIEUR DE L’AMORTISSEUR 210 23.7

13.4. OUTILS NECESSAIRES

W 15,2,25,3 4,5 6,8mmClés B Pompe haute pression pour B Coupe-durite et coupe-cable
hexagonales amortisseur
| T10, T25 Clés Torx B Graisse de haute qualité B |ame coupante (pour les tubes
en nylon)
B Clé dynamométrique | Frein-filet Blue (Loctite 242) B Ruban de protection (pour la
découpe des tubes)

13.5. PRESSIONS DE GONFLAGE RECOMMANDEES

Une bonne pression de gonflage est essentielle pour des performances optimales. Des pneus légérement surgonflés
roulent plus vite et présentent une moindre résistance au roulement, mais offrent moins de traction. Des pneus
légérement sous-gonflés offrent plus de traction et de contréle au détriment de la résistance au roulement. Une
pression insuffisante augmente le risque de détérioration de la jante et de pertes d'air en Tubeless.

Essayez différentes pressions de gonflage dans diverses conditions pour déterminer ce qui vous convient le mieux sur
votre terrain favori.

Utilisez un manometre de qualité et reportez-vous aux recommandations de gonflage inscrites sur le flanc des pneus.

En raison du poids supplémentaire du vélo LEVO, la pression de gonflage devrait étre en général
supérieure & celle d'un vélo ordinaire, comme par exemple le Stumpjumper FSR.
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14. PIECES DETACHEES

5184700004

5182500005

5190500001
5196800004
5191200001

5194200002
$191600001

$191600002
5191600003
5191600004
5195100001

5161400009
5196800003
$196800005
5194300001
$172600001

S§170200003

5196800002
5194200011

5194200006
§194200005
$180600003
5194200008
5184200068
5194200016

5194200012
5194200013
§194200004
5194200017

5194200015
5194200009
5186900003
5194900001
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STC KCNC, SPL-SC02-386, EXTRUDED, 7075-T6, 38.6MM, SCM435, NONE FINISH BOLT,
BOLT CLAMP TYPE

HDS NO.42/ACB/S/F/N 46CONE SPACER,AL COMPRS RING,UP1.125/LOW1.5 CRMO 45,AL
CROWN RACE,ANO MATT BLK

BLT MY19 LEVO FSR BATTERY BOLT, M12x1.25x10

ELE MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR CABLE

CHG MY19 LEVO FSR CHAINGUIDE ASSY, 32T-34T

SUB MY19 LEVO FSR ALLOY CABLE ENTRY KIT

CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
SPR MY19 LEVO FSR SPIDER,104BCD,PA TRAIL FSR D2

CHR MY16 LEVO 32 CHAINRING STEEL 104BCD

ELE MY19 LEVO FSR BATTERY-MOTOR CABLE, 220mm

ELE MY19 LEVO FSR Turbo 2.1, Custom Rx Trail Tuned Motor

SHL MY19 LEVO FSR SHOCK LINK

HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

AXL THROUGH AXLE, JD JD-QR43, 7075-T73 AXLE W/C6801 WASHER, REAR, 148MM
SPACING, 172MM LENGTH, 12MM

ELE MY19 EBIKE BROSE MOTOR HMI/E-BIKE CONTROL SOCKETS

SUB MY19 LEVO FSR FORK BUMPER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY TOP EXPANDER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY ROCKGUARD KIT

BRG MY19 SJ FSR J1 CARBON/ALLOYBEARING KIT

SUB MY19 LEVO FSR BOLT KIT

SUB MY19 SJ FSR J1 REAR SHOCK HARDWARE KIT

SUB MY19 LEVO FSR SPEEDSENSOR-MAGNET KIT

SUB MY19 LEVO FSR MOTOR BOLT/HARDWARE KIT FOR MOTOR ATTACHMENT
SUB MY19 LEVO FSR MOTOR COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY CABLE COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR TOP TUBE DISPLAY KIT

SUB MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR CARBON ICR KIT

CSP MY19 SJ FSR JICARBON/ALLOY CHAINSTAY PROTECTOR CO-MOLDED W/BOLT
STP COMMAND POST 34.9 IRCC 160MM TRAVEL



15. DECLARATION DE CONFORMITE CE

Le fabricant :

Specialized Bicycle Components Inc.
15130 Concord Circle

Morgan Hill, CA 95037, USA

Tel: +1408 779-6229

confirme par la présente pour les produits suivants :

Description du produit : EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle)
Désignationdu  LEVO FSR MEN SW CARBON 29 LEVO FSR MEN COMP 29 NB
modele: LEVO FSR MEN SW CARBON 29 NB LEVO FSR MEN 29

LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29  LEVO FSR MEN 29 NB

LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29NB  LEVO FSR WMN COMP 29
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 LEVO FSR WMN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29NB  LEVO FSR WMN 29

LEVO FSR MEN COMP 29 LEVO FSR WMN 29 NB

La conformité a toutes les dispositions  Machines (2006/42/CE).
en vigueur de la directive :
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La machine est également conforme a  Compatibilité électromagnétique (2004/108/CE).
toutes les dispositions de la directive :

Les normes harmonisées suivantes ont  EN 15194 Cycles - Cycles a assistance électrique - Bicyclettes
été appliquées au produit : EPAC.

Numéro de série: Situé sur I'étiquette sur la derniére page de ce manuel
Documentation technique réalisée Specialized Europe GmbH
par: Werkstattgasse 10

6330 Cham, Switzerland

el

Jan Talavasek (European Engineering Manager)

Signature:

Specialized Europe GmbH
6330 Cham, Switzerland
Ter Janvier 2018

REMARQUE : La présente déclaration de conformité s'applique uniquement aux vélos vendus dans les pays
assujettis aux directives de marquage CE.

REMARQUE : POUR TROUVER LE MANUEL UTILISATEUR CORRESPONDANT A VOTRE VELO, COLLEZ
L'ETIQUETTE JAUNE AVEC LE NUMERO DE SERIE SITUEE SUR LE CADRE DU VELO PAR-DESSUS
L'ETIQUETTE IMPRIMEE AU DOS DE CE MANUEL.
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Hinweise und Anweisungen kénnen ohne Bekanntgabe geandert werden.

Bitte besuchen Sie www.specialized.com fur regelméafkige Aktualisierungen und erweiterte Produktinformationen.
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1. EINFUHRUNG

WICHTIG:

Die Originalbetriebsanleitung wurde in der englischen Sprache verfasst. Die vorliegende Anleitung ist somit eine
“Ubersetzung der Originalbetriebsanleitung”.

Diese Anleitung enthalt ausschlieRlich spezifische Informationen zu lhrem Specialized Turbo LEVO FSR-Bike der
2. Generation (siehe Abb. 2.1), das in dieser Anleitung als LEVO bezeichnet wird.

Diese Anleitung sollte in Verbindung mit der Specialized Bedienungsanleitung ftr Fahrrader verwendet werden
(,Owner’s Manual®). Sie enthalt wichtige Sicherheitsinformationen, Leistungsangaben und technische Daten, die
Sie vor der ersten Fahrt lesen und zum spateren Nachschlagen aufbewahren sollten. Bitte lesen Sie sich auch das
gesamte ,,Owner’s Manual“ durch, da es wichtige zusatzliche allgemeine Informationen sowie Anweisungen enthalt,
die Sie befolgen sollten. Sollten Ihnen keine Druckversion des ,,Owner’s Manual” vorliegen, kénnen Sie es unter
www.specialized.com herunterladen, oder wenden Sie sich an Ihren autorisierten Specialized-Fachhandler oder
unser Specialized Rider Care-Team.

Zusétzliche Sicherheitshinweise und Produktinformationen zu spezifischen Komponenten bzw. Zubehor wie
z.B. Dampfer, Pedale, Helme oder Beleuchtung sind ebenso erhltlich. Stellen Sie sicher, dass Sie von lhrem
autorisierten Specialized-Handler alle zum Produkt gehorigen Dokumente ausgehandigt bekommen. Sollten
bestimmte Informationen in dieser Anleitungen mit Produktinformationen eines Komponentenherstellers in
Widerspruch stehen, kontaktieren Sie bitte lhren lokalen Specialized-Handler.

WEITERE SPRACHEN STEHEN ALS DOWNLOAD UNTER www.specialized.com zur Verfiigung.

Da Sie beim Lesen der Anleitung auf zahlreiche wichtige Symbole und Warnhinweise stofsen werden, erlautern
wir diese im Folgenden:

WARNUNG! Die Kombination dieses Symbols mit dem Wort weist auf eine potentiell geféhrliche
Situation hin, die, sofern sie nicht verhindert wird, zu schwerwiegenden Verletzungen oder

gar dem Tod fithren kann. Viele Warnhinweise lauten “Sie kénnen die Kontrolle verlieren und
stiirzen”. Da jeder Sturz zur schweren Verletzungen oder dem Tod fithren kann, wiederholen wir
die Verletzungs- oder Todesgefahr nicht in jedem Fall.

VORSICHT! Die Kombination des Alarm-Symbols mit dem Wort “VORSICHT” deutet auf eine
potentiell gefahrliche Situation hin, die, sofern sie nicht verhindert wird, zu leichten bis mittelschweren
Verletzungen fithren kann oder alternativ auf eine unsichere Vorgehensweise hindeutet.

Das Wort “VORSICHT” ohne Verwendung des Alarm-Symbols deutet auf eine Situation hin, die,
sofern sie nicht verhindert wird, zu einer gravierenden Beschadigung des Fahrrads oder zum
Wegfall der Garantie fithren kann.

INFO: Dieses Symbol macht Sie auf eine besonders wichtige Information aufmerksam.

TECH TIPP: Tech Tipps sind praktische und niitzliche Tipps betreffend Montage und
Verwendung.

KARBON-PASTE: Dieses Symbol bedeutet, dass gemaf Beschreibung Karbonpaste verwendet
werden sollte, um den Reibwert an der entsprechenden Stelle zu erhdhen.

ANZUGSMOMENT: Dieses Symbol gibt das richtige Anzugsmoment fiir die jeweilige
Schraube an. Zur Einhaltung des angegebenen Anzugsmoments ist ein hochwertiger
Drehmomentschliissel zu verwenden.

e FETT: Dieses Symbol empfiehlt die Verwendung hochwertigen Fetts gemaf lllustration.
9

1.1. GARANTIE (WARRANTY)

Ein Exemplar der Specialized-Garantiebestimmungen liegt Ihrem Fahrrad bei und ist auch tiber Ihren autorisierten
Specialized-Fachhandler erhaltlich. Sie kénnen das Dokument auch tiber www.specialized.com herunterladen.
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2. LEVO KOMPONENTEN
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Oberrohr
Unterrohr
Sitzrohr

. Steuerrohr
. Kettenstrebe
. Sitzstrebe

Gabel
Dampfer
Sattel

. Sattelstitze

. Sattelstutzklemme
. Kassette

. Ausfallende

. Schaltwerk

. Kette

. Kettenblatt

. Kurbel

. Pedal

. Motor

[7] [27] 36

20. Lenker mit Griff

21. Schalthebel

22. Bremshebel
23.Vorbau

24, Steuersatz

25. Wiederaufladbare Batterie
26. Ladeport

21. Vlorderer Bremssattel
28. Vlordere Bremsscheibe
29. Hinterer Bremssattel
30. Hintere Bremsscheibe
31. Speiche

32.Reifen

33.Felge

34.Nabe

35. Ventil

36. Steckachse

37. Remote

38. TCU-Display




3. ALLGEMEINE INFORMATIONEN ZU IHREM LEVO

Das LEVO ist ausschlieflich fiir den Trail/All Mountain MTB-Einsatz (Condition 4) vorgesehen und in diesem
Einsatzbereich getestet.

Weitere Informationen zur bestimmungsgeméfsen Verwendung sowie zu den strukturellen Gewichtsgrenzen fur
Rahmen und Komponenten finden Sie in der Bedienungsanleitung.

Bevor Sie Ihr LEVO verwenden, informieren Sie sich bitte iiber die in lhrem Land geltenden Gesetze
und Bestimmungen. Es kann Einschrankungen fiir die Benutzung lhres LEVO auf offentlichen
Strafsen, Radwegen und/oder im Gelande geben. Es kann auch eine Helmpflicht, vorgeschriebene
Beleuchtung, Altersbeschrénkungen, eine Fiihrerscheinpflicht, Zulassungsanforderungen und eine

0 Versicherungspflicht geben. Specialized trifft beziiglich der Verwendung lhres LEVO-Bikes keinerlei
Zusicherungen und gewahrt keinerlei Garantien. Da Gesetze und Vorschriften fiir Elektrofahrrader
je nach Land variieren und sich sténdig andern, stellen Sie bitte sicher, iiber die aktuell geltenden
Bestimmungen informiert zu sein. Bitte erkundigen Sie sich bei lhrem autorisierten Specialized-
Fachhandler regelmafsig nach aktuellen Informationen.

VORSICHT: Alle LEVO -Fahrrader haben eine fest vorgegebene Geschwindigkeitshegrenzung, bei der
sich die Motorunterstiitzung automatisch abschaltet. Durch jede (versuchte) Manipulation der Leistung
und/oder des Systems erlischt die Garantie und Gewahrleistung durch Specialized.

3.2. PEDELEC / EPAC

Ihr LEVO ist als sog. EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle, allgemein “Pedelec”) klassifiziert und wird in
dieser Anleitung als “Fahrrad” oder “Bike” bezeichnet, sofern nicht anders benannt. Die Motorunterstitzung
schaltet automatisch bei etwa 25 km/h (ca. 15.5 mph) ab. Ein Fiihrerschein oder eine Versicherung ist in aller
Regel nicht notwendig.

Gemafs EN 15194: Der A-bewertete Emissionsschalldruckpegel an den Ohren des Fahrers betragt 70 dB(A).

3.3. STARTEN DES SYSTEMS

B Um das System zu starten, halten Sie m
die EINJAUS-Taste am TCU-LED-Display
am Oberrohr (Abb. 3.1) gedriickt, bis die
horizontalen LEDs blau aufleuchten. Die
Anzahl der blau leuchtenden LEDs hangt
vom Ladezustand des Akkus ab.

Um das System auszuschalten halten Sie
die EIN/AUS-Taste gedriickt, bis die LEDs
erloschen.

Um die Unterstitzungsmodi zu wechseln,
drticken Sie bitte die MODE Taste auf dem
Display (Modi durchlaufen folgendermafsen
TRAIL > TURBO > ECO) oder auf der Remote
(+ oder - Taste um durch das Menii zu
navigieren).
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4. ALLGEMEINE HINWEISE ZUM FAHREN

Der LEVO-Motor leistet nur beim Treten Untersttitzung und wenn das Fahrrad in Bewegung ist. Der Grad der
Unterstiitzung steht in Abhangigkeit zur Kraft, die auf die Pedale ausgetibt wird und ist somit je nach eigener Kraft
heher oder niedriger. Wenn Sie aufthdren zu pedalieren, stoppt der Motorantrieb.

Das LEVO kann auch als normales Fahrrad ohne Motoruntersttitzung gefahren werden, indem das Display in den
AUS-Modus geschaltet wird. Das gleiche gilt, wenn die Akkuladung unter 1% sinkt.

Das LEVO verfigt tiber einen Schiebehilfe-Modus, der den Motor ohne Pedalkraft aktiviert, falls Sie Steigungen
schiebend leichter bewéltigen mochten. Dieser Modus unterstiitzt bis zu einer Gehgeschwindigkeit von 6 km/h,
solange die Taste + gedrtickt wird.

4.1. FAHRTIPPS

Aufgrund der Unterstiitzung durch den Elektromotor bietet das LEVO ein einzigartiges Fahrerlebnis verglichen
mit einem Fahrrad ohne Motorunterstiitzung. Im Folgenden finden Sie einige Tipps, die den Verschleifs der
Komponenten verringern und die Reichweite erhohen konnen:

m Kontrollieren Sie Ihre Geschwindigkeit rechtzeitig vor einer Kurve und achten Sie darauf, vor der Kurve das
Pedalieren zu stoppen. Andernfalls fahren Sie moglicherweise zu schnell in die Kurve ein.

B Fahren Sie effizient und vorausschauend. Jedes Mal, wenn Sie bremsen, wird zusétzlich Energie benotigt, um
das Fahrrad wieder zu beschleunigen.

B Schalten Sie rechtzeitig und der Situation angepasst, um in einem optimalen Kadenzbereich zu bleiben.
Vermeiden Sie schwere Gange bzw. eine niedrige Trittfrequenz. Schalten Sie herunter, bevor Sie zum Stillstand
kommen, damit Sie leicht wieder anfahren kénnen.

W Reduzieren Sie die Pedalkraft, bevor Sie einen Gangwechsel durchfithren, um den Verschleifs des Antrigbs zu
reduzieren.

m Uberprifen Sie den Reifendruck regelméfig. Niedriger Druck kann dazu fihren, dass die Reifen ineffizient rollen.
B Setzen Sie das Fahrrad nicht langer und unnétig Hitze aus (z. B. direktem Sonnenlicht).
® Nehmen Sie nur die nétigste Zuladung mit. Mehr Zuladung erfordert mehr Energie und reduziert die Reichweite.

WARNUNG! Die Motorunterstiitzung wird aktiviert, sobald Sie in die Pedale treten und das Fahrrad
in Bewegung ist. Sie sollten auf dem Fahrrad sitzen und mindestens eine Bremse betétigen,

A bevor Sie mit dem Pedalieren beginnen. Setzen Sie nicht einen Fuf auf ein Pedal und werfen Sie
ein Bein tber das Fahrrad, da es unerwartet beschleunigen konnte. Die Nichtbeachtung dieser
Warnung kann zu schweren Verletzungen oder sogar zum Tod fiihren.

WARNUNG! Die Beschleunigung eines elektrischen Fahrrades kann schneller als erwartet
und somit anfangs ungewohnt sein. Vor der ersten Fahrt sollten Sie den ECO-Modus mit der
niedrigsten Leistung nutzen und sich mit dem Verhalten lhres elektrischen Fahrrades vertraut
A machen, indem Sie in einem sicheren Umfeld, getrennt von anderen Fahrradern, Fufdigéangern und/
oder Fahrzeugen, fahren. Aufgrund der starkeren Beschleunigung Ihres elektrischen Fahrrads
sollten Sie die Bodenbeschaffenheiten stets beriicksichtigen und sich bewusst sein, dass Sie sich
Hindernissen schneller als erwartet nahern kénnten. Bitte beachten Sie, dass der Standard-Modus
beim Start immer der TRAIL-Modus ist.

Verwenden Sie an technisch anspruchsvollen Anstiegen sowie auf verwinkelten oder verblockten Trails
stets die Bremsen zur Kontrolle Ihrer Geschwindigkeit und reduzieren Sie den Pedaldruck rechtzeitig.

ACHTUNG: Das Gewicht Ihres LEVO ist deutlich héher als das eines Fahrrades ohne

o Motorunterstiitzung. Seien Sie vorsichtig beim Umgang mit dem Fahrrad (einschliefslich, aber
nicht beschrankt, auf Parken, Heben, Schieben sowie den Transport im Auto, sei es im Innenraum
oder auf einem Fahrradtrager).

VORSICHT: Fahren Sie nicht mit lnrem LEVO wenn die Batterie entfernt ist. Das Fahren ohne
Batterie kann elektrische Bauteile beschadigen.

4.2.VOR DER ERSTEN FAHRT

Unabhangig von Ihrem Erfahrungsniveau sollten Sie den Abschnitt “FIRST” der Bedienungsanleitung
(Bike Fit, Safety First, Mechanical Safety Check und “VOR DER ERSTEN FAHRT”) lesen und alle wichtigen
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Sicherheitskontrollen durchfihren. Dariiber hinaus stellen Sie bitte sicher, dass Sie mit den folgenden, spezifischen
Aspekten lhres elektrischen Fahrrads vertraut sind.

VOR JEDER FAHRT

W Batterie

¢ Sind alle Anschlusse richtig verbunden?

* [stdie Batterie ausreichend geladen?

* |Ist die Batterie richtig eingerastet und im Rahmen verriegelt?
m TCU-Display

*  Funktioniert das Display korrekt?
VOR DER ERSTEN FAHRT

W Batterie
e Ist der Akku vollstandig geladen?
m TCU-Display
¢ Sind Sie mit den Display-Funktionen vertraut?
B Bedienelement
* Sind Sie mit den Tastenfunktionen des Bedienelements vertraut?

WARNUNG! Wenn lhr Akku, Ladegerat oder andere Komponenten Anzeichen von Beschadigungen
A aufweisen, benutzen Sie das Fahrrad nicht und bringen Sie es sofort zur Uberpriifung zu lhrem
autorisierten Specialized Fachhandler.

4.3. FAHREN MIT KINDERN

Es gibt viele verschiedene Maglichkeiten, wie Sie mit Kindern fahren kénnen. Bitte beachten Sie den Abschnitt “Riding
Safely” in der Bedienungsanleitung zu allgemeinen Informationen und Anweisungen fur Kindersitze oder Anhanger.

Wenn Sie regelméfig Kinder an oder auf Ihrem Fahrrad mitfuhren, sollte Ihr autorisierter Specialized Fachhandler
eine regelmafige Sicherheitsinspektion durchfuhren.

WARNUNG! Specialized Fahrrader werden ausschlieflich fir die Nutzung von einer Person
entworfen und gepriift. Die Mitnahme eines Kindes auf lhrem Specialized Fahrrad erfolgt auf eigene
Gefahr. Wenn Sie Zubehor auf lhrem Specialized Fahrrad montieren machten, etwa Anhanger,
Kindersitz oder Anhéngeraufnahme, vergewissern Sie sich, dass dieses Zubehor kompatibel ist
A und beziehen Sie sich auf die Anweisungen des Herstellers sowie Ihren autorisierten Specialized
Fachhandler. Sie sollten sicherstellen, dass lhr Fahrrad mit dem angebrachten Zubehdr immer noch
sicher zu fahren ist. Achten Sie auf die Einhaltung der strukturellen Gewichtsgrenze lhres Fahrrades,
wenn Sie einen Anhénger, eine Anhangeraufnahme oder einen Kindersitz verwenden. Achten Sie
darauf, dass Sie die maximale Zuladung nicht tiberschreiten, wenn Sie einen Kindersitz verwenden.

WARNUNG! Das Fahren mit Kindern auf bzw. an lhrem Fahrrad wirkt sich auf die Beherrschbarkeit

aus, indem der Schwerpunkt, das Gewicht und die Balance verandert wird. Es kann auch negative

Auswirkungen auf das Fahrverhalten in Kurven geben, Ihren Bremsweg erhdhen und Ihre Fahigkeit,
A zu bremsen und auszuweichen beeintrachtigen, vor allem bei hoheren Geschwindigkeiten oder

bei steilen Abfahrten. All dies kann zu Kontrollverlust tiber das Fahrrad fiihren, was zu schweren

Verletzungen und/oder zum Tod fithren kann. Sie sollten sich ebenso mit dem Zubehor vertraut

machen und das Fahren in einer kontrollierten Umgebung abseits vom Verkehr tiben.

WARNUNG! Klemmen Sie keine Kindersitze, Anhanger oder dhnliches Zubehor direkt oder
indirekt an ein Bauteil oder eine Komponente aus Karbon. Bauen Sie zum Beispiel keinen
Anhénger an einer Hinterachse an, wenn das hintere Rahmendreieck aus Karbon besteht.
Ebenso ist der Anbau eines Anhangers bzw. Kindersitzes an eine Karbon-Sattelstiitze oder eine
A Karbon-Gabel unzulassig. Eventuell kénnen iiberméafsige Krafte auf den Fahrradrahmen oder die
Fahrradkomponente einwirken, die zu Schiaden und einem vollstandigen Ausfall fihren kénnen.
Dies kann schwere Verletzungen oder den Tod zur Folge haben. Wenn Sie bereits ein Zubehorteil
an ein Fahrrad-Bauteil aus Karbon befestigt haben, diirfen Sie nicht fahren, bevor lhr autorisierter
Specialized Fachhandler das Fahrrad bzw. die Komponente(n) sorgféltig kontrolliert hat.

Bevor Sie mit Kindern auf dem Fahrrad fahren, informieren Sie sich bitte tiber die geltenden
gesetzlichen Bestimmungen und Vorschriften in lhrem Land. Es gibt Einschrankungen fiir das
Fahrradfahren mit bestimmten Zubehorteilen. Dies gilt insbesondere fiir Pedelecs und L1e Fahrzeuge.



9. ALLGEMEINE MONTAGE-HINWEISE

Dieses Benutzerhandbuch ist nicht als umfassende Gebrauchs-, Service-, Reparatur- oder Wartungsanleitung
gedacht. Fur alle Reparatur- und Wartungsarbeiten wenden Sie sich bitte an lhren Specialized Fachhéndler.
Ihr autorisierter Specialized Fachhandler wird Ihnen dartber hinaus weitere Hilfsquellen nennen kénnen, etwa
Fachbticher und Technik-Kurse.

WARNUNG! Aufgrund der Komplexitat des Specialized LEVO sollte die Montage und Einstellung
des Levo nur von einem professionellen Mechaniker vorgenommen und mit dem notigen

A Spezialwerkzeug gearbeitet werden. Daher ist es fiir lhre Sicherheit unabdingbar, Ihr LEVO bei
einem autorisierten Specialized-Fachhéndler montieren, diagnostizieren und warten zu lassen.
Stellen Sie sicher, dass vor der ersten Fahrt Komponenten wie Bremsen, Schaltung und Antrieb
entsprechend der Hersteller-Angaben montiert und eingestellt worden sind.

WARNUNG! Einige Komponenten an einem LEVO, beispielsweise, aber nicht ausschliefslich,

der Dampfer oder die Kabelfiihrung, sind Fahrrad-spezifisch. Es sind ausschlieRlich die original

mitgelieferten Komponenten und Anbauteile zu verwenden. Die Verwendung nicht-originaler
A Komponenten oder Anbauteile kann die strukturelle Festigkeit des Fahrrades beeintrachtigen.

LEVO-spezifische Komponenten sollten nur an LEVO Fahrradern und nicht an anderen Fahrradern

verbaut werden. Jegliches Handeln entgegen dieser Richtlinie kann zu schwerwiegenden

Verletzungen oder gar dem Tod fiihren.

WARNUNG! Modifizieren Sie den Rahmen oder das Fahrrad in keiner Weise. Modifizieren Sie lhr
A Fahrrad unter keinen Umstanden durch Schleifen, Schmirgeln, Bohren oder durch das Entfernen

von Bauteilen. Montieren Sie auf keinen Fall nicht kompatible Komponenten und Teile. Eine

Zuwiderhandlung kann zu schwerwiegenden Verletzungen oder todlichen Unféllen fithren.

WARNUNG! Bei Arbeiten an lhrem Fahrrad konnen Sie in Kontakt mit elektrischen Bauteilen
kommen. Beriihren Sie kein elektrisches Bauteil bei eingeschaltetem System. Bringen Sie
A die Kontakte der Batterie und im Inneren des Rahmens nicht mit Wasser in Berithrung. Wenn
irgendwelche spannungsfiihrenden Bauteile oder die Batterie beschadigt werden, stoppen Sie
sofort lhre Fahrt und bringen Sie Ihr Fahrrad zu lhrem autorisierten Specialized Fachhéndler.

5.1. GESCHWINDIGKEITSSENSOR

Bei Montage der Hinterradbremse muss der Speed Sensor auf der Bremsscheibe angebracht werden. (Abb. 5.1).
Vier der sechs Bremsscheiben-Schrauben entsprechen den Standard-Mafsen. Die verbleibenden beiden Senkkopf-
Schrauben (M5 x 0.8 x 15mm) befestigen den Speed Sensor auf dem Rotor.
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5.2. TRETLAGER

B Das Tretlager bzw. die Kurbelwelle sind ein im Motor fest integrierter Bestandteil, der keine vorbereitenden
Einbau-Mafsnahmen erfordert.



5.3. STEUERSATZ

B Der Steuersatz besteht aus einem 11/8 Zoll Industrielager oben (41.8mm x 30.5 x 8mm, 45x45 °) und einem
1.5 Zoll Industrielager unten (52mm x 40 x 7mm, 45x45°). Stellen Sie sicher, dass Ersatzlager mit den
Spezifikationen des Steuersatzes kompatibel sind. Fiir die Montage oder Demontage der beiden Lager werden
keine Werkzeuge benotigt. Schmieren Sie die Lagerflachen mit einem hochwertigen Lagerfett vor der Montage.

B Inspizieren Sie den Gabelschaft, die Vorbau-Klemmungen und das Sattelrohr, um sicherzustellen, dass die
Klemmbereiche keine scharfen Kanten oder Grate aufweisen. Entfernen Sie alle Kanten oder Grate mit einem
feinkornigen Schleifpapier.

m Alle Kanten im Bereich der Klemmflache zwischen Vorbau und Gabelschaft sollten entfernt werden, um eine
Kerbwirkung zu vermeiden.

WARNUNG! Kanten, Riefen und Grate kénnen Karbon- oder Aluminium-Oberflachen von Komponenten
beschadigen und zu einer Schwachung fithren, etwa im Bereich der Vorbau und Gabel-Klemmflachen.

5.4. SATTELSTUTZE

MINIMALE EINSCHUBTIEFE DER SATTELSTUTZE:

Um Schaden am Rahmen und/oder der Sattelsttze zu
vermeiden, ist die Mindest-Einschubtiefe in das Sitzrohr stets
zu beachten. Die Mindesteinschubtiefe muss die folgenden
Kriterien erfillen:

B Die Sattelstiitze muss so tief in das Sitzrohr eingeschoben
sein, dass die “Min/Max” Markierung fur die Einschubtiefe bzw.
Ausziehlange auf der Sttitze nicht sichtbar ist (Abb. 5.2 A).

B Die Sattelstitze muss aufserdem so weit in das Sitzrohr
eingeschoben werden, dass die fur den Rahmen erforderliche
Mindesteinstecktiefe von 100 mm gegeben ist (Abb. 5.2. B).

| Falls die minimal geforderte Einschubtiefe des Rahmens und
der Stutze voneinander abweichen, orientieren Sie sich stets
an der langeren minimalen Einschubtiefe. Beispiel: Sollte der
Rahmen 90 mm erfordern, die Sttitze aber 100 mm, so betragt
die Mindest-Einschubtiefe 100 mm.

Sollte lhre Sattelstiitze bis zur Min/Max-Markierung ausgezogen und

die Mindesteinschubtiefe ftir den Rahmen nicht eingehalten sein, ist die Sattelsttitze nicht ausreichend tief in das Sattelrohr
eingeschoben und muss bis zur Mindesteinschubtiefe abgesenkt werden. Dies kann dazu filhren, dass die Sattelstiitze zu
niedrig ist. In diesem Fall miissen Sie die Sattelstiitze durch eine langere austauschen.

A

A

WARNUNG! Bei Nichtbeachtung der Mindesteinschubtiefe der Sattelstiitze sowie des Rahmens
kann es zu Beschadigungen des Rahmens und/oder der Sattelstiitze kommen, wodurch Sie die
Kontrolle verlieren und stiirzen kénnen.

Wenn die Sattelstiitze zu stark gekiirzt wird, ist die Min/Max-Markierung auf der Sattelstiitze
nicht mehr korrekt. Bevor Sie die Sattelstiitze kiirzen, beachten Sie die vom Sattelstiitzhersteller
vorgeschriebene Min /Max-Tiefe.

WARNUNG! Ziehen Sie fiir die korrekte Installation der Sattelstiitze das entsprechende Kapitel des
"Owner's Manual" zu Rate. Das Fahren mit einer unsachgemafs angezogenen Sattelstiitze kann zu
einer ungewollten vertikalen Bewegung und/oder axialen Rotation selbiger fiihren, wodurch Sie die
Kontrolle verlieren und stiirzen kénnen.

ACHTUNG: Stellen Sie sicher, dass an der Sattelstiitze und im Sitzrohr keine Grate oder scharfen Kanten
vorhanden sind. Grate oder scharfe Kanten kénnen mit feinkdrnigem Schleifpapier entfernt werden.

CARBONRAHMEN: Verwenden Sie kein Fett auf der Kontaktflache zwischen Sattelstiitze und
Sitzrohr. Fett reduziert die Reibung, was zum ungewollten “Wandern” der Sattelstiitze trotz richtigen
Anzugmoments fithren kann. Specialized empfiehlt die Verwendung von Karbon-Montagepaste,
um die Reibung zwischen Oberflachen aus Karbon zu erhéhen. Firr weiterfiihrende Informationen
kontaktieren Sie bitte Ihren autorisierten Specialized Fachhéndler.



5.5. KETTENFUHRUNG

Einstellen der Position der Kettenfiihrung:

B Richten Sie den Ketten-Aufdruck auf der Kettenfuihrung auf die Position aus, an der sich die Kette auf dem
Kettenblatt befinden wiirde.

m Uberprifen Sie mit der Kette im niedrigsten Gang (groftes Ritzel) und ca. 50 % Negativ-Federweg (lassen Sie
etwas Luft aus dem Dampfer ab) den Freiraum zwischen der Kettenfuhrung und der Kette. Wenn an diesem Punkt
die Kettenfuhrung die Kette bertihrt, drehen Sie die Halterung nach oben, bis kein Kontakt mehr vorhanden ist.

5.6. ERSATZTEILE UND ZUBEHOR

Specialized Ersatzteile und Zubehor erhalten Sie bei Ihrem autorisierten Specialized Fachhandler.

6. ALLGEMEINE HINWEISE ZUR WARTUNG

Das LEVO ist ein Hochleistungsfahrrad. Alle regelmafigen Wartungs-, Diagnose- und Reparaturarbeiten miissen
von einem autorisierten Specialized Fachhandler durchgefuhrt werden. Allgemeine Informationen zur Wartung
lhres Fahrrades finden Sie in der Bedienungsanleitung. Dariiber hinaus fihren Sie bitte stets eine mechanische
Sicherheitstiberpriifung vor jeder Fahrt durch, wie in der Bedienungsanleitung beschrieben.

B Esist darauf zu achten, dass die Karbon- oder Kompositstruktur nicht beschadigt wird. Jeder Schaden kann zu
einem Verlust der strukturellen Festigkeit und somit zu einem schwerwiegenden Ausfall filhren. Dieser Schaden
kann bei einer Inspektion erkennbar sein oder nicht. Vor jeder Fahrt und nach jedem Sturz sollten Sie |hr Fahrrad
sorgfaltig auf Risse, Dellen, Lackschaden, Absplitterungen, Deformierungen oder andere Beschéadigungen
untersuchen. Fahren Sie nicht, wenn |hr Fahrrad irgendwelche dieser Zeichen aufweist. Nach jedem Sturz, und
bevor Sie weiterfahren, geben Sie |hr Fahrrad bitte zu einem autorisierten Specialized Fachhandler, um eine
vollstandige Inspektion durchfiihren zu lassen.

m Wenn beim Fahren Knack- oder Knarz-Gerausche auftreten, kann dies ein Zeichen fir ein Problem mit einer
Komponente oder mehreren Bauteilen sein. Uberpriifen Sie regelméfig alle Oberflachen unter einer hellen
Lichtquelle, um diese auf kleinste Haarrisse oder Ermiidung im Bereich von Schweifsnahten, Bohrungen,
Klemmflachen und Bertihrungspunkten mit anderen Teilen zu priifen. Wenn Sie Knarzen horen oder selbst
kleinste Risse oder Schaden an Bauteilen vorfinden, fahren Sie lhr Fahrrad nicht weiter, und lassen Sie es
von lhrem autorisierten Specialized Fachhandler tiberprifen. Das Fahrrad sollte auch regelméfsig von einem
autorisierten Specialized Fachhandler gewartet werden, was bedeutet, dass es gereinigt, auf Anzeichen von
Korrosion und Risse gepruft wird und an den betreffenden Stellen geschmiert werden sollte. Reinigen und 6len
Sie regelmafsig den Antriebsstrang gemafs den Anweisungen.

B Lebensdauer und Wartungshéufigkeit hangen von vielen Faktoren wie Haufigkeit und Art der Nutzung,
Fahrergewicht, Fahrbedingungen und/oder vom befahrenen Gelénde ab. Zusétzlich nutzt das LEVO ein
kraftunterstiitzendes Antriebssystem, wodurch mehr Distanz in gleicher Zeit maglich ist. Komponenten kénnen
je nach Bauteil unterschiedlichen Verschleifberscheinungen unterliegen. Antriebsstrang und Bremsenteile sind
besonders von erhohtem Verschleifs betroffen. Lassen Sie Ihr Fahrrad in regelméfsigen Abstanden von lhrem
autorisierten Specialized Fachhandler tiberpriifen, um verschlissene Teile rechtzeitig tauschen zu kénnen.

B Durch Umwelteinflisse, insbesondere salzhaltige Luft (z.B. Fahren in Meeresnahe oder im Winter), kann es zu einer
galvanischen Korrosion an Bauteilen kommen, die den Verschleifs beschleunigen und die Lebensdauer verkiirzen
konnen. Schmutz kann ebenfalls den Verschleifs von Oberflachen und Lagern beschleunigen. Die Oberflachen des
Fahrrades sollten vor jeder Fahrt gereinigt werden. Das Fahrrad sollte auch regelméfig von einem autorisierten
Specialized Fachhandler gewartet werden, was bedeutet, dass es gereinigt, auf Anzeichen von Korrosion und Risse
gepruft wird und an den betreffenden Stellen geschmiert werden sollte. Wenn Sie Anzeichen von Korrosion oder
Risshildung am Rahmen oder an einer Komponente feststellen, muss das betreffende Bauteil ersetzt werden.

| Reinigen und 6len Sie den Ketten-Antriebsstrang regelmafig unter Einhaltung der jeweiligen Herstellerangaben.
Vermeiden Sie ein exzessives Auftragen von 0.

B Richten Sie keinen Wasserstrahl aus einem Hochdruckreiniger direkt auf die Lager. Sogar Wasser aus einem
Gartenschlauch kann Lagerdichtungen durchdringen, was zu erhohtem Lagerverschleifs fhrt und die normale
Funktion der Lager beeintrachtigt. Verwenden Sie zum Reinigen saubere, feuchte Tticher zusammen mit
geeigneten Reinigungs- und Pflegemitteln.

B Setzen Sie das Fahrrad keinem direkten Sonnenlicht oder iibermafiger Hitze aus, z. B. in einem Auto, das in der
Sonne parkt, oder einer anderen Warmequelle wie einem Heizkorper.
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WARNUNG! Wenn Sie die Anweisungen in diesem Abschnitt nicht befolgen, konnen die
Komponenten des Fahrrades beschadigt werden und lhre Garantie erlischt, aber vor allem

kann es zu schweren Verletzungen oder zum Tod kommen. Wenn Ihr Fahrrad Anzeichen von
Beschadigungen aufweist, verwenden Sie es nicht und bringen Sie es sofort Inrem autorisierten
Specialized Fachhandler zur Kontrolle.

WARNUNG! Fixieren Sie das Fahrrad wahrend der Montage oder Wartung in einem
Reparaturstander, und verwenden Sie zum Transport einen Fahrradtrager.

Wenn der Rahmen und/oder das Fahrrad in einem Montagesténder fixiert werden soll, klemmen Sie
stets die Sattelstiitze und niemals den Rahmen. Das Klemmen am Rahmen kann diesen sichtbar
oder unsichtbar beschadigen, sodass Sie die Kontrolle verlieren und stiirzen kénnen.

WARNUNG! Schalten Sie den Akku immer aus, wenn er nicht benutzt und/oder wenn am Fahrrad
bzw. Akku gearbeitet wird.

ACHTUNG: Motor-Einheit nicht dffnen. Der Motor ist ein abgedichtetes, wartungsfreies System.
Arbeiten am Motor miissen von einem Specialized Service Center durchgefiihrt werden.



/. SYSTEM INTERFACE

Das Lenker-Bedienelement (Abb. 7.1) ist an allen LEVO Modellen zur Modi-Verstellung montiert (Modelljahr 2018

und ggf. spater)

7.1

m TURBO BOOST TASTER: automatischer Wechsel in den TURBO Modus, ungeachtet des Ausgangs-Modus.

B “+” TASTER: Erhoht den Grad der Unterstitzung.
W “-” TASTER: Reduziert den Grad der Untersttitzung.

m SCHIEBEHILFE-TASTER: Driicken und gedrtickt halten aktiviert die Schiebehilfe und somit eine
motorunterstiitzte Geschwindigkeit von 6 km/h bzw. 3.7 mph, um das Fahrrad miheloser bergauf oder neben

sich her zu schieben.

7.2. UNTERSTUTZUNGS-MODI

Der LEVO-Motor bietet fuinf verschiedene Einstellungen.
TURBO, TRAIL, ECO, AUS und SMART CONTROL.

B TURBO-MODUS: Modus mit maximaler Leistung
fur schnellere Strecken, flache Abschnitte und zum
Bergauffahren.

® TRAIL-MODUS: Gelandemodus fir maximale
Kontrolle mit ausreichender Leistung bei Bedarf.

m ECO-MODUS: Effizientester Modus fur maximale
Reichweite, der gute Leistung auf Trails bietet.

B AUS (langes Driicken der MODUS-Taste):
Schaltet den Motor aus, das System bleibt jedoch fiir
verbundene Gerate aktiviert.

B SMART CONTROL-MODUS: Der Motor passt die
Leistung beim Treten basierend auf den Fahrparametern
an, die in der Mission Control App festgelegt wurden.

Die verschiedenen Modi werden entweder mit der Plus-
Taste (+) und Minus-Taste (-) auf der Fernbedienung
(Abb. 7.1) oder der S-Taste (MODUS) am TCU-Display
(Abb. 7.2) gesteuert.

Auf der Fernbedienung schaltet das System nach Erreichen
des starksten oder schwéachsten Modus nicht weiter. Um
von TURBO auf TRAIL oder ECO, umzustellen, driicken Sie
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die Minus-Taste. Um von ECO auf TRAIL oder TURBO umzustellen, driicken Sie die Plus-Taste.

Auf dem TCU-Display durchlaufen die Modi die drei Haupt-Unterstitzungsmodi, wobei mit TRAIL
(Standardeinstellung) begonnen wird. TRAIL > TURBO > ECO > TRAIL > TURBO...

INFINITE TUNE: Mit Infinite Tune in der Mission Control App kann jetzt der maximale Motorstrom (Peak Power)
separat von der Motorunterstiitzung (support) und umgekehrt angepasst werden. Der maximale Motorstrom, den
der Motor aus dem Akku zieht, kann fiir jeden Unterstitzungs-Modus einzeln abgestimmt und an Ihren Fahrstil, das
Gelande, die gewtinschte Leistung und die gewtiinschte Reichweite angepasst werden. Wir empfehlen, mit den
folgenden Einstellungen zu beginnen. Turbo: 100 % (Unterstiitzung) / 100 % (Maximaler Motor-Strom). Trail: 35 %
/100 %. Eco: 35 9% / 35 %.

UNTERSTUTZUNGS-MODUS: Die Schieberegler far den Unterstutzungs-Mo-
dus geben an, wie viel Unterstiitzung der Motor basierend auf der Pedalkraft
leistet. Grundsatzlich bewirkt ein hoherer Unterstiitzungsgrad eine schnellere
Beschleunigung und leichteres Bergauffahren zu Lasten einer verkiirzten
Reichweite und einer hoheren Wahrscheinlichkeit von Traktionsverlust. Ein
geringerer Unterstiitzungsgrad hingegen verlangert die Reichweite und bietet
mehr Kontrolle bei reduzierter Traktion, z. B. beim Bergauffahren auf losem
Untergrund und auf engen Serpentinen. Beispielsweise erfordert das Treten
im Trail-Modus bei Einstellung der Unterstiitzung auf 50 % ca. doppelt so
viel Kraft, wie um dieselbe Motorunterstiitzung wie im Turbo-Modus mit auf
100 % eingestellter Unterstiitzung zu erhalten.

MAXIMALER MOTOR-STROM: Zusatzlich zur Einstellung fiir den
Unterstiitzungs-Modus gibt es die Einstellung ,Maximaler Motor-Strom®.
Diese bezieht sich auf die maximale Leistung, die vom Motor in jedem
Unterstutzungs-Modus ausgegeben wird. Dieser Wert kann fir alle
Unterstiitzungs-Modi auf 100 % eingestellt werden. Wenn ,,Maximaler
Motor-Strom* fir alle Unterstiitzungs-Modi auf 100 % eingestellt ist, gilt: Je stéarker Sie treten,
desto mehr Unterstiitzung erhalten Sie in jedem Unterstiitzungs-Modus. Wenn ein Unterstiit-
zungs-Modus z. B. auf 35 % und ,,Maximaler Motor-Strom* auf 100 % eingestellt ist, konnen Sie
100 % der maximalen Motorunterstiitzung erreichen, indem Sie starker und mit einem hoheren
Fahrerdrehmoment treten. Wenn ,,Maximaler Motor-Strom* auf weniger als 100 % eingestellt ist,
begrenzen Sie den vom Motor erzeugten Strom und legen eine kiinstliche Hochstgrenze dafiir
fest. Indem Sie den Modus Eco mit einer kiinstlichen Begrenzung des maximalen Motorstroms
einstellen, verbessern Sie die Reichweite und erhéhen die Unterschiede zwischen den
Unterstiitzungs-Modi.

Specialized empfiehlt, die verschiedenen Unterstiitzungsgrade zu testen, damit Sie entscheiden
koénnen, welcher Modus fiir Ihren Fahrstil und lhre Anforderungen am besten geeignet ist.

7.3. KONNEKTIVITATS-OPTIONEN

Die Motor-System erlaubt einige Konnektivitats-Optionen, durch Bluetooth und/oder ANT+ Dateniibertragung.
In Abhangigkeit des Gerats und des Datentibertragungs-Protokolls kann eine Reihe zusatzlicher Funktionen
genutzt werden.

BLUETOOTH LE:

Die Mission Control App (i0S oder Android Smartphones) erlaubt das Aufzeichnen lhrer Fahrten und Synchronisieren mit
Strava; die Smart-Control Funktion erlaubt Ihnen die Kontrolle der Reichweite, damit Sie sich keine Gedanken tiber die
Anpassung des Systems wahrend der Fahrt machen muissen; hierbei konnen Sie auch eine GPS-basierte Navigation nutzen;
zudem bietet die App einige Funktionen zur System-Diagnose. Alle i0S und Android Geréte lassen sich mit allen LEVO Bikes
per Bluetooth LE verbinden. Die aktuelle Version der Mission Control App laden Sie im Google Play Store oder im Apple App
Store herunter. Alle Hinweise zur Benutzung der App finden Sie in der App selbst.

ANT+:

ANT-+: Das Protokoll ANT+ erlaubt das Verbinden zahlreicher Gerate mit lhrem LEVO, einschlieRlich des separat
erhaltlichen Specialized TC1-Displays.

B Das sogenannte LEV-Protokoll (Light Electric Vehicle) ermdglicht die Anzeige bestimmter Daten, z. B.
Trittfrequenz, Fahrerleistung, Motortemperatur, Akkutemperatur, Ladezustand und Geschwindigkeit.
Eine aktuelle Liste LEV-kompatibler ANT+-Geréte finden Sie auf https://www.thisisant.com/directory/
filter/-/-/-/200/.
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® Uber den “Fake Channel” kann auf jedem ANT+ fahigen Gerat der Batterie-Ladestand in XY % angezeigt
werden; um einen nicht benutzten Kanal des ANT+ Gerats hierfir zu verwenden (z.B. Herz- oder Trittfrequenz),
muss der “Fake Channel” im Menti “Einstellungen” der Mission Control App aktiviert werden.

4. TCU-DISPLAY

Alle Levo-Modelle sind mit dem TCU-Display ausgestattet. Das Display schaltet den Motor ein und bietet Zugriff auf
die Optionen fiir die Unterstiitzungs-Modi sowie den Ladezustand des Akkus und Fehlermeldungen.

B Um das TCU-Display mit der Mission Control App zu koppeln, miissen Sie den an der Unterseite des TCU-
Displays befindlichen PIN-Code in der App eingeben (Sie miissen das Display vom Rahmen abnehmen, um den
PIN-Code zu sehen). Der Code befindet sich auch auf dem abziehbaren Rahmenaufkleber am Oberrohr.

B Um die Knopfzelle (Typ 1620) zu ersetzen, entfernen Sie sie mit einer Pinzette. Achten Sie beim Einsetzen einer
neuen Knopfzelle darauf, sie vollstandig einzusetzen.

B Der Micro-USB-Anschluss unter dem Batterieanschluss ist ausschlieflich fiir die Diagnose durch autorisierte
Specialized-Fachhandler und Specialized-Service-Center vorgesehen. Stellen Sie sicher, dass die USB-
Gummidichtung immer richtig hineingedrtickt und fest geschlossen ist.

Bevor ein neues oder gebrauchtes Fahrrad verkauft wird, sollte der neue Benutzer das
TCU-Display auf die Werkseinstellungen zurticksetzen. Dadurch werden die Einstellungen fiir den
maximalen Motorstrom und den Unterstiitzungs-Modus zurtickgesetzt.

So setzen Sie das Display auf die Werkseinstellungen zurtick (Abb. 7.3):
A: Halten Sie die Modus-Taste lange gedriickt (1).

B: Driicken Sie die Ein/Aus-Taste (2) und lassen Sie sie los (3), wahrend Sie die Modus-Taste weiter
gedrickt halten. Die LEDs leuchten auf (4).

C: Halten Sie die Modus-Taste weitere 10 Sekunden lang gedrtickt (5), bis die LEDs ausgehen (6) und
danach wieder aufleuchten (7).

D: Lassen Sie die Modus-Taste los (8). Das Zuriicksetzen auf die Werkseinstellungen ist abgeschlossen.
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8. BATTERIE / LADEGERAT

lhr Fahrrad wird mit einer Lithium-lonen-Batterie (Li-lon) betrieben. Beachten Sie beim Umgang mit dem Akku und
bei Benutzung lhres LEVO stets folgende Hinweise:

W Betreiben Sie den Akku in einem Temperaturbereich von -20 ° C (-4° F) bis + 70 ° C (+ 158 ° F).

m Verwenden Sie nur die LEVO-Batterie mit lhrem LEVO. Verwenden Sie die LEVO-Batterie nicht mit einem
anderen Fahrrad oder eine andere Batterie mit dem LEVO, selbst wenn diese bauartbedingt passen wiirde.

B Schalten Sie den Akku immer aus, bevor Sie den Kabelbaum oder das Ladegerat anschliefzen oder von der
Batterie trennen.

B Schalten Sie den Akku aus, entfernen Sie das Ladegerat von der Batterie und entfernen Sie den Akku aus
dem, bevor Sie Installations-, Wartungs-, Reinigungs- und/oder Reparaturarbeiten durchfiihren. Wenn Sie die
Batterie separat vom transportieren oder handhaben, stellen Sie sicher, dass die Batterie ausgeschaltet ist. Das
Bertihren der Kontakte bei eingeschaltetem Akku kann zu Stromschlédgen und/oder Verletzungen fuhren.

B Bevor Sie das Fahrrad fahren, vergewissern Sie sich, dass die Batterie ordnungsgemafs im Rahmen befestigt ist.

8.1. BEOBACHTEN UND BEACHTEN

W Bitte verandern, offnen oder zerlegen Sie weder Ladegerat noch Akku. Diese Eingriffe konnen zu Kurzschlissen,
Feuer oder Fehlfunktionen fuhren.

B Die Batterie ist sehr schwer. Seien Sie vorsichtig beim Umgang damit und lassen Sie die Batterie nicht fallen.

B Lassen Sie keine Nagel, Schrauben oder andere kleine, scharfe und/oder metallische Gegenstéande in Bertihrung
mit der Batterie oder der Ladebuchse des Akkus kommen.

B Lassen Sie die Batterie nicht ilberhitzen. Schiitzen Sie die Batterie vor tibermafiger Sonneneinstrahlung.

B Setzen Sie den Akku keinem offenen Feuer oder einer anderen Warmequelle aus (Heizung etc.)

B Tauchen Sie den Akku nicht in Wasser ein.

B Halten Sie die Batterie von metallischen Gegenstanden fern, da diese einen Kurzschluss verursachen konnen.

B Verwenden Sie keine Batterien, die Anzeichen einer Beschadigung des Geh4uses oder des Ladeanschlusses
aufweisen oder wenn Flissigkeiten austreten. Batterie-Flussigkeit kann Hautreizungen und Verbrennungen
verursachen. Im Falle von Schaden durch Flussigkeit aus der Batterie, bei Kontakt mit der Haut oder bei
Augenkontakt, bitte sofort mit reichlich Wasser sptlen und medizinische Hilfe aufsuchen.

WARNUNG! Wenn Sie die Anweisungen in diesem Abschnitt nicht befolgen, konnen elektrische
Komponenten des Fahrrades beschadigt und die Garantie ungiiltig werden, aber vor allem kann

A es zu schweren Verletzungen oder zum Tod kommen. Wenn Akku oder Ladegerat irgendwelche
Anzeichen von Beschadigungen aufweisen, verwenden Sie diese nicht mehr, sondern bringen Sie
diese sofort Inrem autorisierten Specialized Fachhandler zur Uberpriifung.

8.2. AUFLADEN UND BENUTZEN DER BATTERIE

m Uberprufen Sie regelmafig den Akku und das Ladegerat auf Beschadigungen. Laden und verwenden Sie
niemals eine Batterie, wenn Sie vermuten, dass diese beschadigt ist oder Sie wissen, dass sie defekt ist.

| Stellen Sie sicher, dass die Ladebuchse und der Ladestecker sauber und trocken sind, bevor Sie den Akku
anschliefben und aufladen.

B Verwenden Sie nur das mitgelieferte Ladekabel. Stellen Sie sicher, dass der Stecker des Kabels vollstandig in
das Ladegerat eingesteckt ist, bevor Sie das Ladegerét an eine Steckdose anschliefsen.

B Verwenden Sie ausschlieflich das mit dem Fahrrad gelieferte Spezialladegerat oder andere von Specialized
zugelassene Ladegerate. Priifen Sie das Ladegerét vor jeder Benutzung auf eventuelle Beschadigungen des
Ladegerats, des Kabels oder des Ladesteckers. Verwenden Sie niemals ein Ladegerat, wenn Sie vermuten, dass
dieses beschadigt oder defekt ist.

B Stellen Sie das Ladegert auf eine stabile, ebene, hitzeunempfindliche Oberflache. Wenn die Batterie aufberhalb
des Rahmens geladen wird, legen Sie die Batterie auf die gleiche Oberflache wie das Ladegerét.

B Sie sollten den Akku in einem trockenen, gut beliifteten Bereich aufladen und sicherstellen, dass weder Akku
noch Ladegerat wahrend des Ladevorgangs abgedeckt sind. Stellen Sie sicher, dass Akku und Ladegerat keiner
brennbaren oder gefahrlichen Substanz ausgesetzt sind.
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WARNUNG! Wenn Sie die Anweisungen in diesem Abschnitt nicht befolgen, konnen elektrische
Komponenten des Fahrrades beschadigt und die Garantie ungiiltig werden, aber vor allem kann

A es zu schweren Verletzungen oder zum Tod kommen. Wenn Akku oder Ladegerét irgendwelche
Anzeichen von Beschadigungen aufweisen, verwenden Sie diese nicht mehr, sondern bringen Sie
diese sofort Inrem autorisierten Specialized Fachhandler zur Uberpriifung.

Die Batterie kann im Fahrrad oder extern geladen werden. Beziehen Sie sich auf die
entsprechenden Anweisungen zum Entfernen und Installieren der Batterie. Laden Sie den Akku

o nur bei einer Umgebungstemperatur zwischen 0 ° C und + 50 ° C (+ 32 ° F und + 122 ° F) auf.
Wenn die AuRentemperaturen von diesem Bereich abweichen, laden Sie die Batterie in einer
entsprechenden geschlossenen Umgebung auf. Aus Sicherheitsgriinden kann die Batterie
aufberhalb dieses Temperaturbereichs nicht laden.

= BATTERIE

j-

B Stecken Sie den Stecker des Ladegerats in eine Steckdose (100 - 240V), verwenden Sie dafiir den
entsprechenden Stecker.

B Entfernen Sie die Ladebuchsenabdeckung am Akku und schliefen Sie dann den Ladestecker an der
Ladebuchse des Akkus an (Abb. 8.1). Sie sollten die Batterie in einem Bereich aufladen, der mit einem
Rauchmelder ausgestattet ist.

B Wenn der Ladevorgang abgeschlossen ist entfernen Sie den Ladestecker von der Ladebuchse der Batterie.

W Ziehen Sie den Netzstecker aus der Steckdose.

@

i
;
[ LADEN | @ B
I"voLLsTANDIG GELADEN | @  EDwennttiill

| PROBLEM *

Wahrend des Ladevorgangs leuchtet die Diode am Ladegerét rot (Abb. 8.2). Wenn der Akku vollstandig
aufgeladen ist, leuchtet die Diode des Ladegerats grin.

ACHTUNG: Wenn die rote LED wahrend des Ladevorgangs blinkt, ist ein Ladefehler aufgetreten. In diesem
Fall ziehen Sie bitte das Ladegerat sofort aus der Ladebuchse und beniitzen Sie die Motorunterstiitzung
sicherheitshalber vorerst nicht. Kontaktieren Sie Ihren autorisierten Specialized Fachhandler.

Bitte beachten Sie, dass Lithium-lonen-Batterien je nach Alter und Verwendung allmahlich

an Kapazitat verlieren. Eine stark reduzierte Betriebszeit bzw. Reichweite trotz voller Ladung
o kann ein Anzeichen dafiir sein, dass die Batterie das Ende ihrer Nutzungsdauer erreicht hat und

ausgetauscht werden muss. Bei ordnungsgemafer Benutzung des Fahrrades sollten mindestens

75% der urspriinglichen Kapazitat des Akkus nach 300 Ladezyklen oder zwei Jahren verbleiben.

Ersatzbatterien konnen bei Ihrem autorisierten Specialized Fachhandler erworben werden.

Das Batterie-Management-System (BMS) ist darauf ausgelegt, eine vollstandig entladene Batterie

o tiber einen langeren Zeitraum vor Schaden zu bewahren; in jedem Fall empfiehlt Specialized, die
Batterie bei Nichtbenutzung in regelméfRigen Abstanden auf etwa 75 % Ladestand zu laden (7
LEDs an der Batterie), um eine bestmdgliche Lebensspanne zu erzielen.
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8.3. LADESTANDSANZEIGE

Der Ladezustand des Akkus wird wahrend der Fahrt permanent angezeigt. Die Anzahl der BLAU leuchtenden LEDs

gibt die verbleibende Akkukapazitat an (Abb. 8.3). Wenn die Akkukapazit4t 10 % erreicht, leuchtet die letzte LED ROT
auf (Abb. 8.4).

Bei 15 % Akkukapazitat wird die Motorleistung gedrosselt. Bei 1% Akkukapazitat wird die Motorunterstiitzung
automatisch abgeschaltet, das TCU-Display bleibt jedoch eingeschaltet.

Wenn Ihr Fahrrad 15 Minuten stillsteht, schaltet sich das System automatisch ab, um Strom zu sparen. Um weiter mit
Motoruntersttitzung zu fahren, mtissen Sie das System wieder einschalten.

RESTKA-
PAZITAT %

90-100
80-89
70-79
60-69
90-59

T

40-49 i

30-39 PAZITAT %

20-29 |
10-19

0-9

8.4. AUS- UND EINBAU DES AKKUS

VORSICHT: Zum Ein- und Ausbau des Akkus sollte das Fahrrad in einem Reparaturstander fixiert
werden, damit der Akku nach unten herausgleiten kann. Wenn kein Reparaturstander verfugbar ist,
kann das Fahrrad auf die Seite gelegt oder umgedreht werden. Wenn das Fahrrad auf die Seite gelegt
wird, sollte es auf ebenem Untergrund und auf der Nicht-Antriebsseite platziert werden. Durch das
hohere Gewicht kann das Umdrehen des Fahrrad mehr Kraft als bei einem herkémmlichen Fahrrad
erfordern. Achten Sie darauf, beim Umdrehen des Fahrrads keine Komponenten zu beschédigen und
es auf einem weichem Untergrund oder einer schiitzenden Unterlage zu platzieren.
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B Abb. 8.5: Losen und entfernen Sie die Schraube unter dem Unterrohr.
B Abb. 8.5: Ziehen Sie den Akku am Schiebegriff nach unten aus dem Rahmen.

B Fuhren Sie die Schritte in umgekehrter Reihenfolge aus, um den Akku wieder einzusetzen. Ziehen Sie die
Schraube mit 55 in-Ibf / 6,2 Nm fest.

8.5. LADEN DES AKKUS

WARNUNG! Platzieren Sie das Ladegerat (und, falls vom Rahmen abgenommen, den Akku) auf einer
festen, ebenen Unterflache, die keiner Warmequelle ausgesetzt ist. Laden Sie den Akku in einer
trockenen, gut belifteten Umgebung und stellen Sie sicher, dass das Ladegerét und der Akku wahrend
A des Ladevorgangs nicht abgedeckt sind. Stellen Sie sicher, dass der Akku und das Ladegerét nicht
mit entziindlichen oder gefahrlichen Stoffen in Beriihrung geraten. Stecken Sie den Stecker des
Ladegeréts in eine Steckdose (100 bis 240 V); achten Sie darauf, den richtigen Stecker fiir Ihr Land zu
verwenden. Verbinden Sie dann den Ladestecker mit der Ladebuchse am Akku. Specialized empfiehlt,
den Akku in einem Bereich zu laden, der mit einem Rauchmelder ausgestattet ist.

8.6 o

o

WARNUNG! SCHALTEN SIE
DIE BATTERIE AB, BEVOR
SIE DEN KABELBAUM BZW.
MOTORSTECKER TRENNEN

KABELBAUM |

B Abb. 8.6: Verwenden Sie den Ladeport der Batterie auf der Nicht-Antrigbsseite des Fahrrads unten im
Tretlagerbereich.

B Abb. 8.6: Schalten Sie die Batterie aus und entfernen Sie den Motorstecker, bevor Sie die Batterie aus dem
Rahmen entnehmen!

B Abb. 8.6: Stecken Sie den Ladestecker in die Ladebuchse. Die vier griinen LEDs neben der Ladebuchse geben
den Ladezustand des Akkus in 25-%-Schritten an.
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8.6. REINIGUNG

Nachstehend finden Sie einige niitzliche Hinweise zur Reinigung.

B Schalten Sie den Akku stets aus und trennen Sie das Ladegerét vom Akku und von der Steckdose, bevor Sie Ihr
Fahrrad reinigen.

B Belassen Sie beim Absptilen/Saubern des Bikes den Akku am Rahmen und den Kabelbaum in der Ladebuchse.

B Sollte es notig sein, den Akku vor dem Reinigen zu entfernen, decken Sie den Kabelbaum mit einer Plastiktiite
ab, um ihn vor Wasser und Schmutz zu schiitzen.

| Bevor Sie den Akku einsetzen, stellen Sie sicher, dass die Oberflachen des Akkus und die Innenflachen des
Unterrohrs vollstandig trocken und sauber sind. Saubern Sie jedes Mal, wenn Sie den Akku herausnehmen, die
Innenseite des Unterrohrs und das Akkugehéuse mit einer weichen Birste oder einem weichen Tuch.

VORSICHT: Verwenden Sie niemals einen Hochdruckreiniger, um lhr LEVO zu reinigen. Es wird

empfohlen, zum Entfernen von Schmutz einen Wassereimer mit einem feuchten Lappen oder

Schwamm zu verwenden. Trocknen Sie danach alle Oberflachen mit einem sauberen Handtuch ab.

Anweisungen zum Saubern der Komponenten des Antriebsstrangs entnehmen Sie bitte der Anleitung
0 des Herstellers des Antriebsstrangs.

Stellen Sie sicher, dass die Steckverbinder sauber und trocken sind, bevor Sie sie wieder anschlieRen
und mit dem Fahrrad fahren. Wenden Sie sich wegen weiterer Informationen zur Reinigung Ihres
Fahrrads an lhren autorisierten Specialized-Fachhandler.

VORSICHT: Verwenden Sie zum Reinigen des Ladegeréts oder Akkus keinen Alkohol, Lésungsmittel
oder Scheuermittel. Verwenden Sie stattdessen ein trockenes oder leicht angefeuchtetes Tuch.

8.7. LAGERUNG

ACHTUNG: Wenn der Akku langere Zeit nicht benutzt wird, entfernen Sie den Akku aus dem

o Fahrrad und bewahren Sie ihn trocken und gut beliiftet auf. Lagern Sie den Akku nur bei einer
Umgebungstemperatur zwischen + 35 ° C (+ 95 ° F). Wenn die Aufsentemperatur zu heifs oder zu
kalt ist, lagern Sie bitte die Batterie innen.

ACHTUNG: Wenn der Akku langere Zeit nicht benutzt wird, laden Sie den Akku mindestens alle
o drei Monate auf mindestens 4 griine LEDs (30-39 %) auf. Wenn der Akku nicht alle drei Monate
geladen wird, kann die Batterie beschadigt werden.

o Lassen Sie den Akku nicht langere Zeit am Ladegerat angeschlossen, nachdem der Akku
vollstandig aufgeladen worden ist.

8.8. TRANSPORT

Das Transportieren und/oder Versenden Ihrer LEVO-Batterien unterliegt landerspezifischen
Gesetzen und Regeln und erfordert eine bestimmte Verpackung und Kennzeichnung. Informieren

o Sie sich tber die in lhrem Land geltenden Gesetze und Bestimmungen. lhr autorisierter
Specialized-Handler wird Sie gerne iiber die geltenden Bestimmungen informieren. Fir den
Transport der Batterie aufberhalb des Rahmens empfiehlt Specialized die Verwendung einer
zertifizierten Transportbox.

VORSICHT: Seien Sie sich der Tatsache bewusst, dass lhr LEVO deutlich schwerer ist als ein Bike
ohne Motorunterstiitzung. Seien Sie stets vorsichtig, wen Sie lhr LEVO heben, schieben, verladen
oder transportieren.

8.9. ENTSORGUNG

Batterien und Ladegeréte darfen nicht im Hausmiill entsorgt werden. Alle Batterien und
N¢ Ladegerate miissen auf eine umweltvertragliche Art und Weise und in Ubereinstimmung mit
> den geltenden gesetzlichen Bestimmungen entsorgt werden. Fragen Sie lhren autorisierten
Specialized-Fachhéndler tiber die fachgerechte Entsorgung und eine Riicknahme-Maglichkeit.



8.10. ANGEZEIGTE FEHLERCODES

Das Levo ist mit einem integrierten Diagnosesystem ausgestattet, das die Funktionalitat des Systems automatisch
prift und erkennt. Wenn das System einen Fehler erkennt, erscheint auf dem TCU-Display ein Fehlercode aus roten
und blauen LEDs (siehe unten).

Wenn eine solche Fehlermeldung angezeigt wird, starten Sie das System neu. Wird die Fehlermeldung weiterhin
angezeigt, wenden Sie sich wegen weiterer Anweisungen an lhren autorisierten Specialized-Fachhandler. Je
nach Art der Fehlermeldung wird das System maglicherweise automatisch ausgeschaltet. Das Fahrrad kann bei
ausgeschaltetem System ohne Motorunterstiitzung gefahren werden.

LED-ANZEIGE | BEDEUTUNG LOSUNG

AKKUFEHLER

AKKU NICHT GEFUNDEN

MOTORFEHLER

MOTOR NICHT GEFUNDEN

Stellen Sie sicher, dass der Akkustecker sauber und trocken ist.

Starten Sie das System neu oder finden Sie weitere
Informationen in der Mission Control App. Wenden Sie sich an
lhren autorisierten Specialized Fachhéndler.

Stellen Sie sicher, dass alle Anschliisse korrekt hergestellt
sind, und starten Sie dann das System neu.

Starten Sie das System neu oder finden Sie weitere
Informationen in der Mission Control App. Wenden Sie sich an
lhren autorisierten Specialized Fachhandler.

Stellen Sie sicher, dass alle Anschliisse korrekt hergestellt
sind, und starten Sie dann das System neu.
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8.11. TECHNISCHE BATTERIEDATEN

BESCHREIBUNG EINHEIT SPEZIFIKATION
BETRIEBSSPANNUNG IN VOLT VoLT

°C 0= +50
LADETEMPERATUR o 430 — 4109

°C 20 — +70
BETRIEBSTEMPERATUR o 4 — 4158
LAGERUNGSTEMPERATUR ¢ €3

°F <+95
SCHUTZGRAD IP67

KG 28
GEWICHT (OHNE ROCKGUARD) LB 62
BATTERIE SBC-B12 SBC-B13
KAPAZITAT 13.4AH 19AH
ENERGIE 500WH 700WH
LADEGERAT SBC-C04 / SBC-C05
LADEZEIT (SBC-C04) 3:50H 5:20H
LADEZEIT (SBC-C05) T:40H 10:40H

8.12. LADEGERAT - TECHNISCHE DATEN

BESCHREIBUNG UNIT SPEZIFIKATION
MODELL-NUMMER DES
e SBC-C04 SBC-C05
C 10 — +40 0 - +40
LADETEMPERATUR . iy 50 — 04
C 20 - +65 20 - +60
LAGERUNGSTEMPERATUR . a0 a0
BETRIEBSSPANNUNG v 4 42
EINGANGSWECHSELSPANNUNG |~V 100 — 240 100 — 240
FREQUENZ Hz 50/ 60 50/60
MAXIMALER LADESTROM A 4 2
ABMESSUNGEN mm 179X 80X 372 U7X 655X 342

Die mit der Batterie erzielte Reichweite kann erheblich variieren in Abhangigkeit von dem Batterie-Modell und/

oder der Kapazitat sowie den Nutzungsbedingungen, z.B. Steigung und Fahrmodus. Beachten Sie auch Die mit der
Batterie erzielte Reichweite kann erheblich variieren in Abhangigkeit von dem Batterie-Modell und/oder der Kapazitat
sowie den Nutzungsbedingungen, z.B. Steigung und Fahrmodus. Beachten Sie auch “ALLGEMEINE HINWEISE ZUM
FAHRBETRIEB” fiir zusétzliche Informationen tiber Batterie-Laufzeit und Hinweise zur Maximierung der Reichweite.

WARNUNG! Bitte lesen und verinnerlichen Sie das Batterie-Etikett (Beispiel siehe unten), das mit
Ihrem Fahrrad ausgeliefert wird.

/\DONOT /\ TEMPERATURE RANGE /\ATTENTION /\DANGER

Tzl
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9. MONTAGE DES HINTERBAUS

Um den Hinterbau des LEVO FSR erfolgreich zu montieren, ist es wichtig, die Reihenfolge der
einzelnen Schritte wie in dieser Anleitung angegeben einzuhalten. Wenn die Montagereihenfolge
nicht eingehalten wird, dauert der Zusammenbau langer.

Schmieren Sie alle Lageroberflachen, bevor Sie die Distanzstiicke zwischen den Lagern
platzieren. Dies hilft, die Distanzstiicke beim Zusammenbau der Drehgelenke in Position zu halten.
Platzieren Sie die Distanzstiicke immer so, dass die kleinere (konische) Seite zum Lager und die
breitere Seite zum Rahmen oder der Strebe weist.

GELENKSCHRAUBEN: Alle Gelenkschrauben sind ab Werk mit einer Loctite Dryloc-Gewind-

esicherung fiir einmaligen Gebrauch behandelt. Wenn die Schrauben fiir die Wartung entfernt

werden, kénnen Sie sie entweder saubern und neue Loctite Blue 242-Gewindesicherung
o auftragen oder neue Schrauben einsetzen.

Tragen Sie Schmierfett nur auf den Teil des Schraubenschafts ohne Gewinde und die innere
Schraubenkopfoberfldche auf (orange markierter Teil der Schrauben in den folgenden
Abbildungen). Schmieren Sie NICHT die Gewinde.

Zur optimalen Ausrichtung sollten Sie die Schrauben der Hinterbauschwinge und des Dampfers
nicht festziehen, bis der Hinterbau am Vorderbau montiert wird.

A 0

L0 | T
EHww

Wenn alle Lager in der Kettenstrebe, Sattelstrebe und im Verbindungsstiick (Link) montiert sind, befolgen Sie die
nachstehende Reihenfolge:

ANLENKUNG AN DAMPFER

NICHT FESTZIEHEN, BIS DER
HINTERBAU MONTIERT UND
FESTGEZOGEN IST!

FLIP CHIP
OBERE/
UNTERE

POSITION

B Abb. 9.1: Platzieren Sie die exzentrischen Flip Chip-Hulsen im unteren Dampferauge in der oberen oder unteren
Montageposition.

m Abb. 9.1: Richten Sie das Dampferauge an der Anlenkungsbohrung aus und montieren Sie dann die Schraube
und die Mutter.

o Ziehen Sie die untere Dampferaugenschraube erst im letzten Schritt fest!
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LINK AM SATTELROHR

B Abb. 9.2: Schmieren und platzieren Sie dann die Distanzstiicke an der Innenseite der Lager des
Sattelrohrverbindungsstticks (Link) (konische Seite zum Lager).

B Abb. 9.2: Setzen Sie das Verbindungsttick (Link) so auf das Gelenk, dass die Bohrungen tibereinander liegen
und die Schrauben fixiert werden konnen.

Platzieren Sie einen kleinen Lappen zwischen dem Link und dem Sitzstrebe, um Schaden am
Sitzstrebe zu vermeiden.

DAMPFER AN DER OBEREN DAMPFERAUGEN-BEFESTIGUNG

B Abb. 9.3: Platzieren Sie die Anlenkung um die Sitzstrebe und richten Sie dann das obere Dampferauge auf die
Halterung am Rahmen aus.

B Abb. 9.3: Setzen Sie die Schraube des oberen Dampferauges ein.
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ANLENKUNG AM LINK

B Abb. 9.4: Richten Sie die Anlenkung auf die Lager aus und setzen Sie dann die Gelenkschrauben ein.

HORST-LINK (AUSFALLENDE)

9

B Abb. 9.5: Schmieren und platzieren Sie dann alle dufseren Horst-Distanzstiicke an den Horst-Lagern
(abgeschragte Seite zum Lager).

B Abb. 9.5: Richten Sie die Horst-Link-Baugruppen auf der Antriebsseite und auf der Antriebsseite aus und
setzen Sie die beiden Gelenkschrauben ein.
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SATTELSTREBE AM LINK

B Abb. 9.6: Schmieren und platzieren Sie dann die beiden &ufseren Distanzstiicke (mit Dichtungen zum Lager)
und die beiden inneren Distanzstiicke (konische, abgeschragte Oberflache zum Lager) an den Link-Lagern.

B Abb. 9.6: Richten Sie die Aufnahmen der Sattelstrebe auf die Link-Drehlager und -Distanzsticke aus und
setzen Sie dann die Gelenkschrauben ein.

HAUPTDREHGELENK (INNENLAGER)
\

B Abb. 9.7: Schmieren und platzieren Sie die Hauptdrehgelenk-Distanzstiicke an den Hauptgelenk-Drehlagern
(Dichtung zum Lager).

B Abb. 9.7: Richten Sie die Aufnahmen der Kettenstrebe auf die Hauptgelenk-Drehlager und -Distanzstiicke aus und
setzen Sie dann die Achse ein.
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B Abb. 9.8: Nachdem alle Gelenkschrauben montiert und wie angegeben festgezogen wurden, ziehen Sie die
Schraube des unteren Dampferauges an.

Um einfach an die Schraube des unteren Dampferauges zu gelangen, verwenden Sie den Carbon
Crank 6mm Allen w/Socket, Teile-Nr. 9891-3010.

FLIP CHIP

oberen Position wird das Innenlager um ca. 5 bis 6 mm angehoben und der Steuerrohrwinkel um
ca. 0,5 Grad steiler.

Platzieren Sie einen Lappen zwischen dem Link und der Sitzstrebe, um sicherzustellen, dass der
Link die Sitzstrebe nicht berihrt.

B Entfernen Sie die Schraube des oberen Dampferauges und die beiden Schrauben der Anlenkung und bauen Sie
dann die Anlenkungs-/Dampfer-Baugruppe vom Fahrrad ab.

B Entfernen Sie die Schraube des unteren Dampferauges und danach die Flip Chip-Halften aus dem unteren
Dampferauge.

B Drehen Sie die Flip Chip-Halften um 180 Grad und drticken Sie sie dann wieder in das untere Dampferauge.

B Verschrauben Sie das Auge des Hinterbaudampfers mit der Anlenkung und setzen Sie die Schraube ein
(schrauben Sie ihn noch nicht fest).

B Setzen Sie dann die Schraube des oberen Dampferauges und die beidem Schrauben der Anlenkung ein und
ziehen Sie sie mit dem angegebenen Drehmoment fest.

B Ziehen Sie die Schraube des unteren Dampferauges mit dem angegebenen Drehmoment fest.

0 Alle Modelle werden mit dem Flip Chip in der unteren Position montiert. Bei Verwendung der

24




10. INNENVERLEGUNG DER ZUGE

10.1. CARBONRAHMEN

B Entfernen Sie die Schraube des oberen Dampferauges und driicken Sie die Federung zusammen. Wickeln Sie
etwas schitzendes Material um die Sitzstrebe, damit der Link nicht gegen die Sitzstrebe schlagt.

0)

W Abb. 10.1: Setzen Sie die Htilsen in die Austrittsaufnahme im Steuerrohr ein. Die weichere Nylonhtlse wird in
das obere Loch fiir die Bremszug-Aufsenhiille geschoben, die hértere Nylonhiilse in das untere Loch fiir die
Schaltzug-Aufsenhtille.

B Abb. 10.1: Montieren Sie die Feststellschraube.

B Abb. 10.1: Schieben Sie die Nylonhtilsen durch die ICR-Eintrittsaufnahme im Steuerrohr durch das Oberrohr, dann
den Seitenarm hinab und aus dem Hohlraum am Motor (Abb. 10.2) heraus.

m Abb. 10.1: Montieren Sie die Austrittsaufnahme in dem Hohlraum im Steuerrohr, bringen Sie dann die Schraube
an und Sie sie mit 0.8 Nm fest.

©
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SCHALTZUG-AUSSENHULLE |

—
—

| BREMSZUG-AUSSENHULLE |

® Abb. 10.3: Fuhren Sie die Bremszug- und Schaltzug-AuRenhtllen in die entsprechenden Offnungen in den
Kettenstreben unter den hinteren Ausfallenden ein und dann aus den Offnungen in den Kettenstreben im
Bereich des Innenlager-Drehgelenks heraus.

SHADOW LOOP-
FOHRUNG

B Abb. 10.4: Bauen Sie den Motor in den Rahmen ein und setzen Sie die Nylonhtilsen in die Shadow Loop-
Fuhrungen ein, um sie zu fixieren.
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B Abb. 10.5 & 6: Ziehen Sie die Motor-Montageschrauben mit 160 in-Ibf /18 Nm an.
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B Abb. 10.7: Fithren Sie ein Ende der Ausenhtille der versenkbaren Sattelstiitze zwischen dem Motor und dem

Rahmen in die Shadow Loop-Fihrung auf der Nicht-Antriebsseite ein. Filhren Sie die Aufenhtille dann den
Seitenarm sowie das Oberrohr hinauf und im Steuerrohrbereich heraus (A).

B Abb. 10.7: Fithren Sie das andere Ende der Aufsenhiille der versenkbaren Sattelstiitze zwischen dem Motor und

dem Rahmen in die Shadow Loop-Fuhrung auf der Antriebsseite ein und fuhren die die Aufsenhtille dann das
Sattelrohr hinauf, bis sie am Ende des Sattelrohrs austritt (A).

B Abb. 10.7: Stellen Sie sicher, dass die Aufsenhiille unter dem Vorsprung des Shadow Loops (C) platziert
ist. Greifen Sie dann beide Enden der Aufsenhuille und schieben/ziehen Sie sie in beide Richtungen, um
sicherzustellen, dass sie sich frei bewegen kann.

B Abb. 10.7: Fuhren Sie die Bremszug- und Schaltzug-Aufsenhille durch die Nylonhtilsen, bis sie aus der
Austrittsaufnahme im Steuerrohr austreten (Abb. 10.8).

=

£/

B Abb. 10.8: Fuhren Sie die Sattelstitzen-Aufenhiille aus dem oberen Loch in der Austrittsaufnahme auf der
Antriebsseite heraus.
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B Abb. 10.9: Bringen Sie die Motorabdeckung auf der Nicht-Antrigbsseite an. Ziehen Sie die Schrauben mit 9,5
in-Ibf /1 Nm fest.

W Bauen Sie die versenkbare Sattelstiitze sowie das Schalt- und das Bremssystem gemafs den
Herstelleranweisungen ein.

B Bauen Sie den Hinterbaudampfer wieder ein (vorderes Dampferauge: 90 in-Ibf /10,2 Nm, Anlenkung am Link:
180 in-Ibf / 20,3 Nm).

10.2. ALURAHMEN

| Fuhren Sie dieselben Schritte wie fur den Carbonrahmen aus. Die beiden Rahmen unterscheiden sich nur durch
die Art und Weise, wie die Ausenhiillen durch die ICR-Aufnahme im Steuerrohr und den Seitenarm gefiihrt
werden. Die abweichenden Schritte sind nachstehend aufgefiihrt.

B Abb. 10.10: Fithren Sie die Seitenarm-Aufsenhillenfiihrung mit Nylonhilsen in den Seitenarm ein, bis die
Nylonhtilsen am Hohlraum am Motor austreten.

m Fuhren Sie die Schaltzug-, Bremszug- und Sattelstiitzen-Aufsenhiille-Aufsenhiille in die ICR-Aufnahme
im Steuerrohr ein. Fihren Sie die Aufsenhtillen dann durch die Austrittsaufnahme tiber der vorderen
Dampferbefestigung und in die Offnungen in der Seitenarmfihrung ein.

B Bringen Sie die zwei Aufsenhiillenhalterungen im Seitenarm an, um sie zu fixieren. Ziehen Sie sie mit 9,5 in-Ibf /
1TNman.
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11. EINSTELLEN DES LUFTDAMPFERS

Stellen Sie beim Einstellen der Federung den Luftdruck, die Zugstufe und die Druckstufe immer
zuerst fur den Dampfer und dann fiir die Gabel ein.

Ziehen Sie die Ausriistung an, die Sie beim Fahren normalerweise auch tragen wiirden (Schuhe,
Helm, Trinkbeutel usw.).

Der Negativ-Federweg wird gemessen als der Abstand zwischen dem 0-Ring auf dem
Dampferkolben und der Dampfer-Dichtung, nachdem der Fahrer das Fahrrad nur durch

o Korpergewicht und ohne Wippen belastet hat. Wenn der Druck richtig eingestellt ist, sollte der
Negativ-Federweg abhangig von der Erfahrung/den Vorlieben des Fahrers und dem Gelande ca.
25 bis 30 % des Federwegs betragen. Bei einem Fahrergewicht von etwa 136 kg konnte der
Negativ-Federweg konnte sein als fiir das Fahrrad vorgesehen.

1.1. EINSTELLUNG DES LUFTDRUCKS

1. Stellen Sie den Hebel oder Einstellknopf fur die Druckstufe (blau) auf
die vollstandig offene bzw. maximale Position und den Zugstufen-
Einstellknopf auf die Mitte des Klickbereichs ein.

2. Schrauben Sie eine Hockdruck-Luftpumpe auf das Luftventil und
erhohen Sie den Luftdruck.

3. Schieben Sie den O-Ring gegen die Dichtung, steigen Sie auf das
Fahrrad und stiitzen Sie sich in einer normalen Fahrposition mit der Seite
an einer Wand ab, ohne die Federung zum Wippen zu bringen. Stellen
Sie den Negativ-Federweg (,Sag”) nicht wahrend der Fahrt ein.

4. Prufen Sie den Negativ-Federweg, indem Sie die Sag-Lehre am Schaft
des Hinterbaudampfers anlegen. Sobald der Schaft nahe an der gewtinschten Einstellung ist, erhthen oder
verringern Sie den Druck nach Bedarf in 0,35-bar-Schritten, bis der gewtinschte Negativ-Federweg erreicht ist.

Um den Luftdruck auszugleichen, lassen Sie den Dampfer oder die Gabel nach jeder Anpassung des
Luftdrucks durchfedern.

0 VORSICHT: Uberschreiten Sie nicht den maximalen empfohlenen Luftdruck des Herstellers (FOX:
24 bar, ROCKSHOX: 22,4 bar).

Auf www.specialized.com finden Sie ein Federungs-Einstelltool mit personalisierten Empfehlungen fiir
eine grundlegende Abstimmung Ihrer Federung basierend auf Ihrer Kérpergrofse und Ihrem Gewicht.

11.2. ZUGSTUFE EINSTELLEN

Die Zugstufe (roter Einstellknopf) bestimmt die Ausfedergeschwindigkeit des Dampfers. Jeder Hinterbaudampfer hat
einen Zugstufen-Einstellbereich von mehreren Klicks, um die Ausfedergeschwindigkeit abzustimmen.

| Stellen Sie die Zugstufe basierend auf dem Bereich, der im Federungs-Einstelltool fur die Konfiguration Ihres
Fahrrads und Ihr Kérpergewicht angegeben ist, sowie anderen Faktoren wie Ihre Fahrerfahrung/Vorlieben und
die Gelandebedingungen ein und stimmen Sie sie bei Bedarf wahrend der Fahrt ab. Wenn Sie nicht auf das
Federungs-Einstellungstool zugreifen kénnen, beginnen Sie in der Mitte des Klickbereichs.

B Im Uhrzeigersinn drehen fiir langsameres Ausfedern (schwerere Fahrer, geringe Dampfergeschwindigkeit,
grofdere, langsamere Stofse)

B Gegen den Uhrzeigersinn drehen fur schnelleres Ausfedern (leichtere Fahrer, hohere Dampfergeschwindigkeit,
kleinere, schnellere Stofse, mehr Traktion)

Von der empfohlenen Anzahl Klicks sollte nicht zu stark abgewichen werden, da eine Einstellung
weit aufderhalb des empfohlenen Bereichs das Fahrerverhalten beeintrachtigen kann.

11.3. DRUCKSTUFE EINSTELLEN

Die Druckstufe (blauer Einstellknopf) steuert den Grad der Unterstitzung der Dampferplattform. Anders
ausgedriickt ist dies die Fahigkeit des Dampfers, langsamen Pedalkraften zu widerstehen und gleichzeitig schnelle
Druckkrafte zu absorbieren.
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Bitte lesen Sie beziiglich der spezifischen Druckstufenoptionen lhrer Federung in der Anleitung zu lhrer Federung
nach. In der Regel bietet eine Federung die folgenden Einstellungen (oder einige davon):

B OPEN: Einstellung fiir die Lowspeed-Druckstufe, optimiert fur ein ausgewogenes Verhaltnis von Kontrolle und
Dampfung bei aggressiven, technischen Downhill-Abschnitten.

B PEDAL: Die Lowspeed-Druckstufe wird auf eine moderate Stufe fiir ein optimales Gleichgewicht zwischen
Tritteffizienz und Kontrolle tiber das Fahrrad in unterschiedlichen Gelandearten eingestellt.

B LOCK: Die steifste Lowspeed-Druckstufeneinstellung wird aktiviert, um die Kraftiibertragung beim Treten
Zu optimieren.

12. EINSTELLUNGS-WERT

DATUM
FAHRERGEWICHT
PSIIN DER GABEL

GABEL ZUGSTUFE (Anzahl der Klicks von
komplett geschlossen/langsam)

GABEL DRUCKSTUFE (Anzahl der Klicks von
komplett geschlossen/straff)

PSI IM DAMPFER

DAMPFER ZUGSTUFE (Anzahl der Klicks von
komplett geschlossen/langsam)

DAMPFER DRUCKSTUFE (Anzahl der Klicks von
komplett geschlossen/straff)
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13. SPEZIFIKATIONEN

13.1. ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

BAUTEIL TEILE-NR. | SPEZIFIKATION

STEUERSATZ si82500005 | QBERES11-LAGER UNTERES 15°-LAGER WITDROP I
SAITELSTUIZKLEMME. | 5184700004 |38.6mm

DURCHVIESSER 34.9mm

SCHALTAUGE SI72600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER
s S170200003 | AXL MY17 EPIC HT THRU-AXLE 148mm X 12mm

Die folgenden Spezifikationen sind die Konfigurationen ab Werk fuir jedes Modell.

wopeL |LAUFRAD | FERERWEG | DAVPEER- | DAMPFER- | FEDERWEG | INNENLAG- | STEUERROHR-
REIFEN | DS oo | ANLENKUNG! | HUB DER GABEL |ERHOHE' | WINKEL'

LEVO |29x26 95/98 210x92.5 342/347 |65.5/66

Fur die Lange der Dampferanlenkung, die Innenlagerhéhe und den Steuerrohrwinkel gibt es basierend auf der Flip
Chip-Position jeweils zwei Einstellungen. Die Werkskonfiguration fir den Flip Chip ist die untere Position (FETT
markiert). Informationen zur Einstellung des Flip Chip finden Sie in Abschnitt 9 auf page 24.

13.2. ANPASSUNG DES RAHMENS/FAHRRADS:

LEVO FSR-Rahmen sind in einer 29-Zoll-Konfiguration mit verschiedenen Laufrad/Reifen- und/oder Gabeloptionen
erhaltlich. Jede dieser Variablen wirkt sich auf die Innenlagerhéhe und den Steuerrohrwinkel des Rahmens sowie die
allgemeinen Fahreigenschaften des Fahrrads aus. Wenn Sie die Werkskonfiguration verandern, z. B. die Reifengrofie
oder den Gabelfederweg, erkundigen Sie sich bei lhrem zugelassenen Specialized-Fachhandler, welche Komponenten
Sie im Hinblick auf die Kompatibilit4t austauschen miissen.

WARNUNG! Anderungen der Rahmenkonfiguration kénnen die Innenlagerhéhe und/oder den
Steuerrohrwinkel verandern, was sich auf das Fahrverhalten und das Fahrgefiihl auswirken

kann. In bestimmen Féllen kénnen sie auch zu einer Inkompatibilitat des Rahmens und des
Dampfers fihren. Erkundigen Sie sich bei lhrem zugelassenen Specialized-Fachhandler, bevor Sie
Anderungen an der Laufrad-/Reifengrofse, am Dampfer, an der Dampferanlenkung und/oder der
Gabellange vornehmen.

MAXIMALE GABELLANGE UND REIFENGROSSE:

MAX FEDERWEG DER | MAX. GROSSE DES
LAUFRADGROSSE HINTERREIFENS KETTENBLATTGROSSE

160mm 2715x3.00r29x2.6 32-34t2

WARNUNG! Specialized-Rahmen sind ausschlieflich mit Gabeln kompatibel, die einen definierten
Federweg nicht tiberschreiten (siehe Tabelle). Federgabeln mit mehr Federweg konnen
Materialversagen verursachen, was zu schwerwiegenden oder gar todlichen Verletzungen fithren kann.

2Mit abgenommener Kettenfiihrung kann ein Kettenblatt mit 36 Zahnen verwendet werden.

WARNUNG! Wahrend der 29-Zoll-Rahmen in der Regel mit Reifen bis zu 27,5 x 3,0 oder 29 x 2,6
kompatibel ist, konnen die Reifenabmessungen abhéngig vom Hersteller variieren und nicht alle
Gabeln kénnen einen groferen Reifen aufnehmen. Wenden Sie sich wegen der erforderlichen
Freiraume an den Gabelhersteller.
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13.3. SCHRAUBEN-DIMENSIONEN / ANZUGSMOMENTE

WARNUNG! Das korrekte Anzugsmoment auf allen Schrauben, Bolzen und Muttern ihres Bikes

ist von grofser Bedeutung fiir Ihre Sicherheit. Falls ein zu geringes Anzugsmoment anliegt, kann

das entsprechende Bauteil nicht sicher halten. Falls ein zu hohes Anzugsmoment anliegt, kénnen

Gewinde herausgerissen, Schrauben oder Bolzen brechen oder deformiert werden, was das

Versagen des jeweiligen Bauteils nach sich zieht; dies kann zu Kontrollverlust tiber lhr Bike und
A schwerwiegenden Stirzen fithren.

Achten Sie darauf, dass jede Schraube und jeder Bolzen geméfs den vorgegebenen
Anzugsmomenten angezogen ist. Priifen Sie alle Anzugsmomente nach der ersten Fahrt und
in danach in regelméfsigen Abstanden, um die Stabilitat und Sicherheit zu gewahrleisten. Im
Folgenden finden Sie die Anzugsmomente im Uberblick:

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE:

ANZUGSMOMENTE
POSITION WERKZEUG

(in-Ibf) )
SATTELSTUTZ-KLEMME 4mm HEX 45° 512
VORBAU-KLEMMUNG AM GABELSCHAFT dmm HEX 45 51
VORBAU-KLEMMUNG AM LENKER 4mm HEX 45 51
KURBELSCHRAUBEN 8mm HEX 354 40
KETTENBLATTSCHRAUBEN 5mm HEX 89 10
SPIDER LOCKRING /S’E;Tﬁgo?%"#gfi 443 50
ZUGFUHRUNG FUR HINTERRADBREMSE 2 5imm HEX 7 08
FLASCHENHALTERAUFNAHME 3mm HEX 25 28
12-MM-HINTERACHSE 6mm HEX 133 15.0
SCHALTAUGE 2 5imm HEX 7 08
KETTENSTREBENSCHUTZ T25TORX 7 08
KUSTRI TSAUFNATIVE (Betestgumgsschrabe) | 27 HEX 7 08
KUSTRITTSAURNAFME (Pectoolahraubey | STMHEX | N NA
ALURAHMEN - SEITENARM-ZUGHALTERUNGEN | 3mm HEX 95 10
AUSSENHIOLLENAUFNALME. 3mm HEX 95 10
AKKUHALTERUNG 6mm HEX 55 62
UNTERROHR-ANSCHLAGSCHUTZ T25 TORX 55 6.2
TCU-DISPLAY T10 TORX 7 08
MOTORBEFESTIGUNGEN 6mm HEX 160 18
MOTORABDECKUNG 3mm HEX 95 10
SENSOR AN DER KETTENSTREBE 2 5mm HEX 18 20
GESCHWINDIGKEITSSENSOR-MAGNET T25TORX 55 62
LENKER-BEDIENELEMENT omm HEX 7 08



3 Das Anzugsmoment fiir die Sattelstiitzenklemme kann abhéngig von der Sattelstiitze oder
Sattelstiitzen/Distanzhiilsen-Kombination variieren. Einige versenkbare Sattelstiitzen konnen sehr
empfindlich auf gegen Drehmomentkréfte sein. Bei einem zu geringen Anzugsmoment kann die
Sattelstiitze durchrutschen, ein zu hohes Anzugsmoment kann dazu fiihren, dass der Mechanismus
beim Anheben oder Absenken des Sattels blockiert. Die Grundspezifikation fiir die Sattelstiitzklemme
betragt 45 in-Ibf / 5,1 Nm, kann jedoch wie fiir die jeweilige Sattelstiitze erforderlich leicht erhéht oder
reduziert werden (35-55 in-Ibf / 4,0 bis 6,2 Nm). Befolgen Sie ggf. das angegebene Anzugsmoment
fur Ihre Sattelstiitze, tiberschreiten Sie jedoch nicht 55 in-Ibf / 6,2 Nm.

“verwenden Sie mittelfeste Schraubensicherung auf den Schrauben.

ACHTUNG (Nicht-Gelenkschrauben): Stellen Sie sicher, dass alle Oberflachen sauber und
gefettet sind.

SPEZIFIKATIONEN FUR GELENKSCHRAUBEN (Ziehen Sie die Gelenkschrauben in der unten angegebenen
Reihenfolge fest, nachdem die Montage abgeschlossen ist):

. ANZUGSMOMENTE
POSITION INBUSSCHLUSSEL
(in-Ibf) (Nm)

HAUPTDREHGELENK (INNENLAGER) * 6 160 18
LINK AM SATTELROHR 6 180 20.3
LINK AN DER SATTELSTREBE 6 180 20.3
AUSFALLENDE (HORST-LINK) 6 180 20.3
LINK AN DER ANLENKUNG 6 180 20.3
OBERES DAMPFERAUGE 5 90 10.2
UNTERES DAMPFERAUGE 6 210 237
13.4. BENOTIGTE WERKZEUGE
m 152,25,3,4,5,6,8mm B Hochdruck-Dampferpumpe B Bowdenzugschneider und
Inbusschlussel Aufenhullen-Schneidzange
m T10, T25 TORX-Schliissel W Hochwertiges Schmierfett B Schneidklinge (fir
Nylonhiilsen)
B Drehmomentschliissel B Blaue Gewindesicherung ® Klebeband (Rohrschneiden)

(Loctite 242)

13.5. RECOMMENDED TIRE PRESSURES

Ein angemessener Reifen-Luftdruck ist fiir eine optimale Leistung unerlasslich. Reifen mit einem hoheren Luftdruck
rollen auf sanftem Untergrund in der Regel leichter, bieten aber weniger Traktion. Ein niedrigerer Luftdruck bieten

in aller Regel mehr Traktion bei etwas schlechterem Rollwiderstand, zumindest auf kompakten Untergriinden. Zu
wenig Luftdruck kann zur Instabilitat des Reifens auf der Felge fiihren, besonders in Kurven; zudem ergibt sich ein
schwammiges Fahrgefiihl; obendrein konnen Durchschlage Schaden an Felge und ggf. Schlauchen hervorrufen.

Experimentieren Sie mit verschiedenen Luftdriicken unter verschiedenen Bedingungen, um herauszufinden,
welcher Luftdruck fir Sie am besten ist; nehmen Sie auf Ihre Ausfahrten eine Handpumpe mit Manometer mit, oder,
fur prazisere Kontrolle eine digitales Luftdruckmessgerét.

Verwenden Sie einen hochwertigen Reifendruckmesser und beachten Sie die Luftdruckangaben auf der Reifenflanke.

Durch das hohere Gewicht des LEVO sollte der Luftdruck hier etwas hoher ausfallen als bei einem
6Fattie Bike ohne Motor (wie z.B. ein Stumpjumper FSR 6Fattie oder Rhyme 6Fattie FSR).
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14. ERSATZTEILE

5184700004

5182500005

5190500001
5196800004
5191200001
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$191600001

$191600002
5191600003
5191600004
5195100001

5161400009
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$196800005
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S§170200003
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5194200008
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STC KCNC, SPL-SC02-386, EXTRUDED, 7075-T6, 38.6MM, SCM435, NONE FINISH BOLT,
BOLT CLAMP TYPE

HDS NO.42/ACB/S/F/N 46CONE SPACER,AL COMPRS RING,UP1.125/LOW1.5 CRMO 45,AL
CROWN RACE,ANO MATT BLK

BLT MY19 LEVO FSR BATTERY BOLT, M12x1.25x10

ELE MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR CABLE

CHG MY19 LEVO FSR CHAINGUIDE ASSY, 32T-34T

SUB MY19 LEVO FSR ALLOY CABLE ENTRY KIT

CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
CRK MY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
SPR MY19 LEVO FSR SPIDER,104BCD,PA TRAIL FSR D2

CHR MY16 LEVO 32 CHAINRING STEEL 104BCD

ELE MY19 LEVO FSR BATTERY-MOTOR CABLE, 220mm

ELE MY19 LEVO FSR Turbo 2.1, Custom Rx Trail Tuned Motor

SHL MY19 LEVO FSR SHOCK LINK

HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

AXL THROUGH AXLE, JD JD-QR43, 7075-T73 AXLE W/C6801 WASHER, REAR, 148MM
SPACING, 172MM LENGTH, 12MM

ELE MY19 EBIKE BROSE MOTOR HMI/E-BIKE CONTROL SOCKETS

SUB MY19 LEVO FSR FORK BUMPER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY TOP EXPANDER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY ROCKGUARD KIT

BRG MY19 SJ FSR J1 CARBON/ALLOYBEARING KIT

SUB MY19 LEVO FSR BOLT KIT

SUB MY19 SJ FSR J1 REAR SHOCK HARDWARE KIT

SUB MY19 LEVO FSR SPEEDSENSOR-MAGNET KIT

SUB MY19 LEVO FSR MOTOR BOLT/HARDWARE KIT FOR MOTOR ATTACHMENT
SUB MY19 LEVO FSR MOTOR COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR BATTERY CABLE COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR TOP TUBE DISPLAY KIT

SUB MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR COVER KIT

SUB MY19 LEVO FSR CARBON ICR KIT

CSP MY19 SJ FSR JICARBON/ALLOY CHAINSTAY PROTECTOR CO-MOLDED W/BOLT
STP COMMAND POST 34.9 IRCC 160MM TRAVEL



15. EC - KONFORMITATSERKLARUNG

Der Hersteller
Specialized Bicycle Components Inc.
15130 Concord Circle C €
Morgan Hill, CA 95037, USA
Tel: +1408 779-6229
bestétigt hiermit fiir die folgenden Modelle der
Kategorie: EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle)
mit der LEVO FSR MEN SW CARBON 29 LEVO FSR MEN COMP 29 NB
Modellbezeichnung: | £ FSR MEN SWCARBON29NB  LEVO FSR MEN 29
LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29 LEVO FSR MEN 29 NB
LEVO FSR MEN EXPERT CARBON29NB  LEVO FSR WMN COMP 29
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 LEVO FSR WMN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 NB  LEVO FSR WMN 29
LEVO FSR MEN COMP 29 LEVO FSR WMN 29 NB

Die Konformitat mit allen anwendbaren Maschinen (2006/42/EC)
Verordnungen mit der Richtlinie:

Diese Maschine ist ebenso konform mit Elektromagnetische Kompatibilitat (2004/108/EC).
allen Verordnungen der Richtlinie:

Die folgenden Homologisierungs-Normen  EN 15194 Fahrrader - elektromotorisch unterstiitzte Rader -

wurden auf das Produkt angewendet: EPACs

Seriennummer: Die Seriennummer befindet sich auf dem Aufkleber auf der
letzten Seite der Bedienungsanleitung

Technische Dokumentation von: Specialized Europe GmbH
Werkstattgasse 10

6330 Cham, Switzerland

el

Jan Talavasek (European Engineering Manager)

Unterschrift:

Specialized Europe GmbH
6330 Cham, Switzerland
1/ Januar 2018

HINWEIS: Diese Konformitétserklarung gilt nur fir Bikes, die in Landern verkauft werden, in denen die CE-
Richtlinien Gultigkeit besitzen.

HINWEIS: UM DAS FAHRRAD DIESER BEDIENUNGSANLEITUNG ZUZUORDNEN, MUSS DER GELBE
SERIENNUMMERN-AUFKLEBER AUF DEM RAHMEN DES FAHRRADS UBER DEM AUFKLEBER-BEISPIEL AUF
DER RUCKSEITE DIESER BEDIENUNGSANLEITUNG PLATZIERT WERDEN.
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DULEZITE:
Tato pfirucka byla koncipovana v anglickém jazyce (plvodnim navodem k pouzivani). Tato verze je pfekladem
ptivodniho navodu k pouzivani.

Tato pfirucka uzivatele obsahuje informace specialné k jizdnimu kolu Specialized Turbo LEVO FSR 2. generace
(viz Obr. 2.1). V dalsim textu bude toto jizdni kolo oznaCovano zkracené jako LEVO.

Tato uzivatelska pfirucka slouzi jako podrobnéjsi dodatek k obecné uzivatelské prirucce ke kolim Specialized.
Prirucka obsahuje duleZité informace o bezpecnosti, provozu a servisu, které byste si méli pfecist pred prvni
jizdou. Také byste si méli pfecist UZivatelskou pfirucku ke kolu Specialized, ve které najdete dulezité informace
a instrukce, které je nutné dodrzovat. Pokud nemate tisténou verzi Uzivatelské pfirucky, mizete si ji sthhnout

stfedisku Specialized Rider Care.

Mohou byt k dispozici dal$i informace ohledné bezpecnosti, vykonu a servisu pro konkrétni komponenty jako je
odpruzeni nebo pedaly na vaSem kole nebo pro pfisluSenstvi jako jsou helmy nebo svétla. Ujistéte se, ze vam
Autorizovany prodejce Specialized poskytl veskerou literaturu od vyrobce, ktery byla sou¢asti vaseho kola nebo
pfisluenstvi. V pfipadé konfliktu mezi informacemi v tomto privodci a informacemi od vyrobce komponentt se
vzdy fidte pokyny vyrobce komponentu a kontaktujte Vaseho nejbliz§iho Autorizovaného prodejce Specialized.

PRUVODCE V DALSICH JAZYCICH JE K DISPOZICI KE STAZENi NA ADRESE www.specialized.com.
Pii ¢teni tohoto pravodce s pokyny si vSimnete riznych symboll a varovani, které jsou vysvétleny nize:
VAROVANI! Kombinace tohoto slova a symbolu oznacuje potencialné nebezpeénou situaci,
které kdyz se nevyhnete, tak muze mit za nasledek vazné zranéni nebo smrt. Mnoho z Varovani

udava, ze “muzete ztratit kontrolu a spadnout”. Protoze kazdy pad mize skon¢it vaznym
zranénim nebo smrti, neopakujeme vzdy varovani pred moznym zranénim nebo smrti.

UPOZORNENi: Kombinace bezpeénostniho symbolu a slova UPOZORNENI oznaéuje
potencialné nebezpecnou situaci, které kdyz se nevyhnete, tak mize mit za nasledek lehké
nebo stredné tézke zranéni nebo slouzi jako varovani pred nebezpec¢nymi postupy.

Slovo UPOZORNENI bez vystrazného symbolu oznacuije situaci, které kdyz se nevyhnete,
tak miize mit za nasledek poskozeni Vaseho kola nebo propadnuti zaruky.

INFO: Symbol upozoriiuje ¢tenare na obzvlasté dulezité informace.
TECHNICKY TIP: Technické tipy jsou uziteéné tipy a triky pro instalaci a pouziti.

VAZELINA: Tento symbol znaéi, ze je tfeba pouzit vysoce kvalitni vazelinu dle nakresu.

PROTISKLUZNA PASTA NA KARBON: Tento symbol znaéi, ze pro zvyseni tfeni je tieba
pouzit pastu na karbon zvysuijici treni.

MOMENT: Tento symbol zvyraziiuje spravnou hodnotu utahovaciho momentu pro konkrétni
Sroub. K dosazeni konkrétni hodnoty momentu je nutné pouzit kvalitni momentovy klic.

OHNTS O P

S kolem jste obdrzeli kopii zaruénich podminek pro kola Specialized. Ty jsou k dispozici i u autorizovanych
prodejcl Specialized. Lze si je precist také na adrese www.specialized.com.


http://www.specialized.com
http://www.specialized.com

2. KOMPONENTY LEVO
2.1 p—

1. Horni rdmova trubka 20. Riditka s gripy

2. Spodni ramova trubka 21. Razeni

3. Sedlova trubka 22. Brzdova péka

4. Hlavova trubka 23. Predstavec

5. Retézova vzpéra 24. Hiavové slozeni

6. Sedlova vzpéra 25. Nabijeci baterie

7. Vidlice 26. Nabijeci zdifka

8. Zadni tlumic¢ 27. Predni brzdovy tfrmen
9. Sedlo 28. Kotou¢ predni brzdy
10. Sedlovka 29. Zadni brzdovy tfmen
11. Objimka sedlovky 30. Kotou¢ zadni brzdy
12. Kazeta 31. Drat

13. Patka 32. Plast

14, Pfehazovacka 33. Réfek

15. Retéz 34. Naboj

16. Prevodnik 35. Ventilek

17. Klika 36. Pevnd osa

18. Pedal 37. Déalkové ovladani
19. Motor 38. Displej TCU



3. OBECNE INFORMACE O VASEM KOLE LEVO

3.1. URCENI

LEVO je uréeno a testovano pouze pro uziti jako horské kolo kategorie All Mountain (Kategorie 4)

Pro vice informaci o uzivani a konstrukénich vahovych limitech pro ram a komponenty najdete v UZivatelské
pirucee ke kolu Specialized.

Pfed pouzivanim kola LEVO se seznamte s veSkerymi zakonnymi pozadavky a nafizenimi

ve vasi zemi. Mohou existovat omezeni ohledné jizdy s kolem LEVO na verejnych silnicich,

cyklistickych stezkach nebo pésinach. Také mohou existovat platna vékova omezeni nebo
o pozadavky na pojisténi ¢i pozadavky na pouziti prilby ¢i svétel. Specialized neposkytuje zadné

sliby, nenabizi zastoupeni ani neposkytuje Zadné zaruky ohledné pouzivani vaseho kola LEVO.

Protoze se zakony a narlzenl ohledne elektrickych kol v ruznych zemlch I|5| a neustale se

autorlzovaneho prodejce Specialized, kde 2|skate aktualni informace.

UPOZORNENI: VSechna kola LEVO. maji pevné prednastaveny rychlostni omezovag, diky
kterému se podpora automaticky vypne. Jakykoliv pokus ¢i manipulace s vykonem a/Ci
systémem je zakazana a v jejim dusledku zaruka pozbyva platnosti.

3.2. PEDELEC / EPAC

Vase LEVO je klasifikovano jako EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle, nebo také Pedelec, Cesky
Jizdni koIo s elektrickou podporou élapém’) a v tomto manuélu e zjednuéené nazyvéno kolem, pokud neni

vypina. RIdICSke opravnéni nebo pojisténi neni zpravidla vyzadovano

Hlukové emise dle EN 15194: Hladina akustického tlaku (vaZena metodou A) v Grovni usi uZivatele je nizsi
nez 70 dB(A).

3.3. SPUSTENi SYSTEMU

W Systém spustite stisknutim a podrZenim m
zapinaciho tlacitka, které se nachazi na

LED displeji TCU (Obr. 3.1), dokud se
nerozsviti modfe kontrolka LED. Pocet
kontrolek LED sviticich modre zavisi na
stavu nabiti baterie.

W Chcete-li podporu opét vypnout, stisknéte a
podrzte tlacitko vypinace na baterii dokud
kontrolka LED nezhasne.

Pro prepnuti modu podpory, drzte tlacitko
MODE na displeji (pfepina se mezi
TRAIL>TURBO>ECO) nebo déalkové
ovladani (tlacitka + nebo -, ktera prochazi
maddy nahoru nebo dold)

0
Q

w



4. OBECNA USTANOVENI OHLEDNE JizDY

LEVO motor poskytuje podporu $lapani pouze pokud $lapete a kolo je v pohybu. Mira podpory $lapani zavisi
na intenzité (sile), s jakou $lapete. Pokud prestanete Slapat, motor Vam prestane pomahat.

Kolo LEVO muze byt pouzivano také jako normalni kolo bez asistence pfi vypnuté baterii.

Kolo LEVO je vybaveno rezimem asistence pfi chlizi (motor zabira aniz by byla pfena$ena sila do pedalti),
coz slouzi jako asistence pfi chlizi s kolem do kopce, a to az do rychlosti 6 km/h tak dlouho, dokud je stisknuté
tlacitko + na dalkovém ovladaci.

4.1. JEZDECKE TIPY

Diky asistenci elektromotoru poskytuje LEVO unikatni zaZitek z jizdy v porovnani s koly bez asistence. Nize
najdete nékolik jezdeckych tip, které pomohou sniZit opotiebeni soucastek a zvysit vydrz baterie:

B Vénujte pozornost najezdové rychlosti do zatacek a ujistéte se, ze jste prestali Slapat v dostate¢ném
predstihu pfed zatackou. Jinak se mize stét, Ze v ni budete piili§ rychli.

W Jezdéte plynule a koukejte se dopfedu. Pfi kazdém brzdéni ztracite rychlost, a proto budete potiebovat vice
energie k tomu, abyste opét zrychlili.

B Pravidelné pfefazujte pro udrzeni optimaini kadence a podfazujte pfed zastavenim.

W Pred zapocetim zmény pfevodl vzdy s predstihem snizte silu, kterou plsobite na pedaly, abyste omezili
opotfebeni nebo poskozeni prevodl a fetézu.

B Pravidelné kontrolujte tlak v plastich. Nizky tlak mize zpUsobit neefektivni odvalovani plastd.
B Nevystavujte kolo po del3i dobu nadmérnému horku (napf. pfimému slune¢nimu zareni).
B Vezte pouze naklad, ktery potfebujete. Vice nakladu vyZaduje vice energie pro pohyb.

VAROVANI! Podpora motorem se aktivuje jakmile Slapnete do pedalti a kolo se da do pohybu.
Méli byste sedét na sedle a drzet zmacknutou alespon jednu brzdu, nez zacnete na pedaly

A pusobit silou. Nepokladejte jednu nohu na pedal s prfehozenim druhé nohy pres kolo, protoze
kolo muize necekané zrychlit. Neuposlechnuti tohoto pokynu mize mit za nasledek vazné
zranéni nebo i smrt.

VAROVANI! Zrychleni elektrického kola mize byt vétsi, nez byste ocekavali, a na prvni

pocit muze pusobit nezvykle. Specialized doporucuje pred prvni jizdou pouzit rezim ECO s

nejnizsim vykonem a seznamit se s provozem elektrického kola v bezpeéném prostiedi dale
A\, od ostatnich kol, chodci nebo vozidel. Kvili vétsimu zrychiens elekirického jizdnino kola

byste méli také vénovat zvlastni pozornost terénnim podminkam, protoze se muzete priblizit

k prekazce rychleji, nez jste ocekavali. Pamatujte, Ze ve vychozim nastaveni se systém vzdy

zapne v rezimu TRAIL.

Pro technické vyjezdy, prekonavani prekazek jako utahnuté zatacky nebo kamenna pole
uzivejte brzdy jako regulator vykonu motoru pro lepsi kontrolu akcelerace/rychlosti.

UPOZORNENI: Vaha kola LEVO je vyrazné vy$si, nez u normalnich kol bez motoru. Bud'te
o proto pii manipulaci s kolem (véetné zvedani, tlaceni, nakladani do auta ¢i do nosicu, stejné
tak pri sundavani ¢i vyndavani kola z nosice/auta) opatrni.

UPOZORNENI: Nejezdéte na kole LEVO bez instalované baterie. Jizda bez instalované baterie
muzZe znicit elektrické komponenty.
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4.2. PRED PRVNi JizDOU

Bez ohledu na Vasi trover zkugenosti byste si méli preist “PRVNI” sekci UZivatelské prirucky ke kolu
Specialized (Bike fit, Bezpecnost pfedevsim, Mechanicka bezpeénostni kontrola a Prvni jizda) a vykonat
vSechny nezbytné kontroly. Kromé toho se ujistéte, ze jste obezndmeni s nasledujicimi prvky, které jsou
specifické pro elektro kola.

PRED KAZDOU JizDOU

B Baterie
Jsou vechny konektory zapojeny spravné?
Mate baterii dostate¢né nabitou?
Je baterie fadné viozena a uzaméena v ramu?
W Displej TCU
Pracuje displej spravné?
PRED PRVNi JizDOU

B Baterie
Je baterie pIné nabita?
W Displej TCU
Jste obezndmeni s funkcemi a oviadanim displeje?
W Dalkové ovladani
Jste obeznameni s funkcemi a ovladanim dalkového oviadage?

VAROVANI! Vykazuje-li Vase baterie nebo nabijecka jakékoliv znamky poskozeni, nepouzivejte
kolo a okamzité jej dopravte k VaSemu Autorizovanému prodejci Specialized na kontrolu.

4.3. JiZDA S DETMI

Existuje mnoho riznych zpusobu, které umozriuiji jezdit s détmi. Podivejte se do sekce Bezpecna jizda v
UZivatelské prirucce ke kolu Specialized pro obecné informace a pokyny o détskych nosi¢ich ¢&i pfivésech.

Pokud jezdite s détmi na kole pravideln&, mél by Vas Autorizovany prodejce Specialized provadét pravidelnou
bezpe&nostni kontrolu.

VAROVANI: Kola Specialized jsou navrzena a testovana vzdy pro jednu osobu. Jizda s ditétem
na kole Specialized je na vlastni nebezpeci. Pokud se rozhodnete instalovat na kolo Specialized
prislusenstvi jako je privésny vozik, nosic ¢i zavésné kolo, ujistéte se, zda je kompatibilni s
A pokyny jak vyrobce, tak i Vaseho Autorizovaného prodejce Specialized. Méli byste se ujistit,
zda je kolo s namontovanym piislusenstvim pro jizdu stale bezpe¢né. V pripadé, ze pouzivate
privésny vozik, zavésné kolo i détsky nosic, ujistéte se, ze neprekracujete strukturalni vahovy
limit kola. Také se ujistéte, ze neprekracujete vahovy limit nakladu pfi pouziti détského nosice.

rovnovaze. To mize mit také negativni dopad na Vase schopnosti pri zataceni, prodlouzit

A brzdnou drahu a redukovat Vasi schopnost zpomalit ¢éi manévrovat s kolem, predevsim pak
ve vyssich rychlostech ¢i prudkych klesanich. V§e zmifiované muze vést ke ztraté kontroly,
coz by mohlo zpiisobit vazna zranéni a/nebo smrt. Méli byste se tedy s jizdou s prisluSenstvim
seznamit v bezpecném prostredi daleko od bézného provozu.

VAROVANI: Nepripojujte détsky nosic, pivés ¢i podobné dopliiky ke kompozitovym nebo
karbonovym dilim ani pfimo, ani nepfimo. Napfiklad, nepfipojujte détsky privés k zadni ose,
pokud je zadni stavba (trojuhelnik) z kompozitu ¢i karbonu. Stejné tak nepripojujte zavésné
kolo ke kompozitové ¢i karbonoveé sedlovce ¢i détsky nosi¢ ke kompozitové nebo karbonové

A vidlici. Ve vSech pripadech muze dojit k nepredpokladanému prepéti v ramu ¢i komponentech,
coz mize mit za nasledek poniceni a zpusobit celkovou poruchu s vaznym rizikem urazu,
nebo smrti. Jestlize jste jiz néjaky doplnék ke kompozitovym ¢i karbonovym ¢astem kola
pripevnili, nejezdéte na ném dokud si nenechate udélat bezpecnostni prohlidku u Vaseho
Autorizovaného Prodejce Specialized.

Pred jizdou s détmi na kole se informujte o vSech platnych zakonnych pozadavcich a pravidlech
0 ve Vasem staté. Mohou existovat omezeni tykajici se pouzivani nékterého ¢i vech prislusenstvi,
ktera jsou k prepravé déti potieba. Toto plati zejména u elektrickych kol ¢i kol s podporou Slapani.
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5. OBECNA UPOZORNENI OHLEDNE MONTAZE

Tato UzZivatelska pfirucka neni vyéerpavajicim privodcem pro pouziti, servis, opravy nebo tdrzbu. S veskerym
servisem, opravami a Udrzbou se obratte na Autorizovaného prodejce Specialized. Va$ Autorizovany prodejce
Specialized Vas také mize odkazat na seminafe, kurzy nebo knihy ohledné pouzivani kol, servisu, oprav a Udrzby.

VAROVANI! Diky vysoké trovni slozitosti kola LEVO vyzaduje spravna montaz vysokou
uroven mechanickeé odbornosti, dovednosti, Skoleni a specialni nastroje. Proto je pro Vasi

A bezpecénost nezbytné, aby montaz, udrzbu a reSeni problému provadél Autorizovany prodejce
Specialized. Pred prvni jizdou se ujistéte, Ze vaSe komponenty jako jsou brzdy a pohon, jsou
sestaveny a nastaveny podle pokynti vyrobce a funguji spravne.

VAROVANI! Mnohou diliilkomponentti na kole LEVO, véetné napf. zadniho odpruzeni,
uchytt kabell a jiné jsou uréené pouze pro LEVO. Pouzivejte pouze originalné dodané dily
a soucastky. Pouziti jinych nez originalnich dili mize narusit integritu a odolnost stavby.
Specifickeé dily pro LEVO by mély byt pouzity pouze pro LEVO a zZadna jina kola, prestoze
mohou pasovat. Nerespektovani tohoto varovani miize zpusobit vazné zranéni az smrt.

VAROVANI! Nikdy neupravujte zadnym zpiisoben ram nebo celé kolo. Dily Vaseho kola se
nesnazte brousit, vrtat, pilovat nebo odstranovat. Nemontujte nekompatibilni komponenty
nebo dily. Neuposlechnuti tohoto pokynu mize mit za nasledek vazné zranéni osob nebo smrt.

VAROVANI! Elektrické komponenty mohou byt odkryty béhem prace na kole. Nedotykejte se
zadné casti elektrického systému, je-li pod napétim. Nevystavujte konektory baterie a ramu
vodé. Pokud jsou poskozeny €i zni€eny zivé ¢asti baterie, ihned zastavte a dopravte kolo k
Vasemu Autorizovanému prodejci Specialized.

> > B

5.1. SENSOR PRO MERENI RYCHLOSTI

Pii montazi zadni kotouové brzdy musi byt magnet pro méfeni rychlosti umistén na kotouci (Obr. 5.1). Ctyfi
ze Sesti Sroubd jsou standardni Srouby pro kotougi. Zbyvajici dva Srouby (M5 x 15mm se zapusténou plochou
hlavou) upeviuji magnet pro méfeni rychlosti.

| KoTou¢ BRZDY
Wil
STANDARDNI |—_ il14)
S —
SROUBY PRO |— 2 MRS
KoTouc
‘ A
%
SROUB M5 x 15mm S
PLOCHOU HLAVOU
| MAGNET PRO MERENi RYCHLOSTI }

5.2. STREDOVE SLOZENi
W Stfedové slozeni je soucasti motoru a nevyzaduje Zadnou pfipravu pred instalaci.
5.3. HLAVOVE SLOZENI

B Hlavové slozeni pouziva horni loZisko 1 1/8” (41.8mm x 30.5 x 8mm, 45x45°, norma Campagnolo) a 1.5
(52mm x 40 x 7mm, 45x45°) spodni loZisko . Ujistéte se, Ze nahradni loZiska jsou kompatibilni se specifikaci
Specialized. K vyméné obou loZisek neni potfeba zadné specialni nafadi. Pred instalaci musi byt montazni
plochy ramu namazané vazelinou.

B Zkontrolujte vidlici, pfedstavec, sedlovku a sedlovou trubku na pfitomnost otfep a ostrych hran. V pfipadé
vyskutu otfepl nebo ostrych hran je odstrarite pomoci jemného smirkového papiru.
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B VSechny hrany na predstavci, které jsou v kontatku se sloupkem vidlice musi byt zakulaceny, aby se
zabranilo bodovému pretizeni.

VAROVANI! Otepy a ostré hrany mohou poskodit carbonové a hlinikové povrchy komponentt.
Jakékoliv poskozeni, napf. hlubsi vryp, na predtavci, €i vidlici mize oslabit komponent.

5.4. SEDLOVKA

MINIMALNI ZASUNUTi SEDLOVKY:

Abyste zabranili poskozeni ramu a / nebo sedlovky, je dlezité
dodrZet minimalni zasunuti sedlovky do sedlové trubky. Toto
minimaini zasunuti musi splfiovat nasledujici pozadavky:

B Sedlovka musi byt vioZzena do ramu dostate¢né hluboko,
aby nebyla na sedlovce viditelna znacka minimalniho
zasunuti / maximalni prodlouzeni (min / max) (Obr. 5.2 A).

B Sedlovka musi byt navic do sedlové trubky zasunuta tak, aby
byla spinéna nebo prekrocena minimalni hloubka zasunuti
100 mm (viz Obr. 5.2 B) podle konstrukénich pozadavka
ramu.

B Pokud se poZadavky na minimalni vioZeni sedlovky a ramu
od sebe lisi, vzdy pouZijte to del§i minimalni vioZeni. Pokud
napfiklad ram vyZaduje 90 mm, ale sedlovka potfebuje 100
mm, pak je poZzadované minimalni vioZeni je 100 mm.

Pokud je sedlovka na zna¢ce min/max, ale neni v ramu
viditelna skrze kontrolni otvor nebo délka zasunuti nedosahuje
poZadovanych hodnot, znamena to, Ze sedlovka neni zasunuta do rému dostatecné a méla by byt zasunuta
vice, aby byla viditeln skrze kontrolni otvor. To mize zpusobit nevhodnou vysku sedla pro $lapani. V tom
pfipadé musi byt sedlovka vyménéna za delsi.

VAROVANI! Neuposlechnuti pokynt ohledné minimalniho zasunuti sedlovky do ramu v této
Casti muze mit za nasledek zniceni ramu a/nebo sedlovky, ale hlavné, muize zpusobit ztratu
g Vasi kontroly nad kolem a nasledny pad.

Pokud je sedlovka zkracena prilis, znacka min/max na sedlovce jiz nemusi byt presna. Pred
zkracovanim sedlovky si vzdy oznacte doporuéenou min./max. délku sedlovky pozadovanou
vyrobcem.

VAROVANI! Obecné pokyny tykajici se instalace sedlovky naleznete v prislusné éasti v
A Uzivatelské pfirucce. Jizda s nespravné upevnénou sedlovkou muize zptsobit otoceni Ci
sklopeni sedla, diky éemuz hrozi ztrata kontroly nad kolem a nasledny pad.

UPOZORNENi: Zkontrolujte sedlovku a sedlovou trubku, abyste se presvédgili, e tam nejsou
otrepy €i ostré hrany. Odstrarite vSechny otfepy €i ostré hrany za pouziti jemného brusného papiru.

CARBONOVE RAMY: Nepouzivejte vazelinu v mistech kontatku sedlové trubky se sedlovkou.
Vazelina snizuje treni, které je dulezité pro setrvani sedlovky v dané pozici. Specialized
doporucuje pouziti karbonové pasty, ktera umi zvysit treni mezi karbonovymi povrchy. Prosim
navstivte svého autorizovaného prodejce Specialized pro vice informaci.

5.5. VODITKO RETEZU

Sefizeni polohy voditka fetézu:

B Zarovnejte obtisk fetézu na voditku s polohou fetézu na pfevodniku.

W V situaci, kdy je fetéz prefazen na nejnizsi prevodovy stupen (nejvétsi pastorek) a fetéz ma prahyb priblizné
50 % (vytlacte z tlumice Cast vzduchuy), zkontrolujte mezeru mezi napindkem a fetézem. Pokud se v tomto
okamziku voditko Fetézu a fetéz vzajemné dotykaji, natacejte drzak nahoru, az se prestanou dotykat.

5.6. NAHRADNI DILY A PRISLUSENSTVI
Specialized nahradni dily a pfisluSenstvi jsou k dostani u Autorizovanych prodejct Specialized.
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6. OBECNA UPOZORNENI OHLEDNE UDRZBY

LEVO je vykonnostni kolo. Veskerou udrzbu, feSeni problémd, opravy a vymény dild musi provadét Vas
Autorizovany prodejce Specialized. Obecné informace ohledné Udrzby Vaseho kola naleznete v pfislusné
¢asti Uzivatelské prirucky ke kolu Specialized. Navic pfed kazdou jizdou provadéjte pravidelné mechanické
bezpecnostni kontroly popsané v UzZivatelské pFirucce ke kolu Specialized.

B Velkou pozornost vyzaduji karbonové ¢i kompozitové dily, které se nesmi poskodit. Jakékoliv poskozeni mlze
vést ke ztraté strukturalni integrity, coz mize mit za nasledek katastrofické selhani. Takové poskozeni mize i
nemusi byt zfetelné pfi kontrole. Pfed kaZdou jizdou a po kazdém padu byste méli na kole peclivé zkontrolovat
vechny pfipadné Skrabance, roztfepeni, sekance, poruSeni barevné vrstvy, ohyby &i jiné podezielé znamky
poniceni. Nejezdéte na kole, pokud vykazuje néktery ze zminénych znakl. Po kazdém padu a pred dal$im
pouzitim kola vezméte kolo na kompletni kontrolu k VaSemu Autorizovanému prodejci Specialized.

B P¥ijizdé poslouchejte, zda neuslySite jakékoliv vrzani, protoze vrzani mize byt znamkou probléma s jednim
nebo vice komponenty. Pravidelné kontrolujte vSechny povrchy na jasném slunecnim svétle a kontrolujte,
zda neobsahuji drobné vlasové praskliny nebo netrpi unavou v bodech velkého namahani, jako jsou svary,
Svy, otvory nebo styéné body s dalSimi dily. Uslysite-li jakékoliv vrzani nebo objevite-li jakoukoliv prasklinu
(bez ohledu na to jak malou), nebo jakékoliv poskozeni komponentt, okamzité prestarite pouzivat dany
komponent pfi jizdé a nechte jej prohlédnout u Autorizovaného prodejce Specialized. Vase kolo by mélo
pravidelné podstupovat servis a prohlidky u Vaseho Autorizovaného prodejce Specialized, coz znamena, ze
by mélo byt vycisténé, promazané a zkontrolované na znamky koroze a/nebo praskliny. Pravidelné Cistéte a
promazavejte prevody podle pokynl vyrobce.

W Zplsob a ¢etnost Udrzby zalezi na mnoha faktorech jako jsou frekvence a zplisob pouzivani, vaha jezdce, jizdni
podminky a/nebo nérazy. LEVO navic pouziva pridavny asistencni systém, coZ znameng, Ze ve stejném Case
zdolate vétsi vzdalenosti. Komponenty mohou podléhat zvySenému opotfebeni v riiznych smérech a v riiznych
mirach v zavislosti na daném komponentu. Pfevody a brzdové komponenty podiéhaji opotfebeni nejvice. Proto
nechte pravidelné komponenty kontrolovat u VaSeho Autorizovaného prodejce Specialized.

zplisobovat galvanickou korozi komponent, coz méize urychlit opotfebeni a zkrétit Zivotnost. Spina a prach
muze také urychlit opotfebeni povrchl a loZisek. Povrch kola by mél byt ocistén pred kazdou jizdou. Vase kolo
by mélo pravidelné podstupovat servis a prohlidky u Vaseho Autorizovaného prodejce Specialized, coZ znamena,
Ze by mélo byt vyCisténé, promazané a zkontrolované na znamky koroze a/nebo praskliny. Pokud zaznamenéate
jakékoliv znamky koroze €i trhliny na ramu nebo komponentech, musi byt postizena soucastka vyménéna.

B Pravidelné Cistéte a lubrikujte komponenty pohonu dle instrukci vyrobce.

W P ¢isténi VaSeho kola nikdy nestfikejte vodu tlakovou myckou - WAP pfimo na loZiska. | voda ze zahradni
hadice m0Zze proniknout tésnénim loZiska ¢i do prostoru klik, coz mize mit za nasledek jejich rychlejsi
opotebeni, a to mize narusit normalni funkci lozisek. Misto toho pouZijte suchy nebo lehce vihky hadr.

B Nevystavujte VaSe kolo po delSi dobu nadmérnému horku (napf. pfimému sluneénimu zafeni) jako je
napfiklad uvnitf zaparkovaného auta na slunci ¢i blizko zdroje tepla jako je radiator.

VAROVANI! Neuposlechnuti pokynt v této ¢asti miize mit za nasledek poskozeni elektrickych
A komponentt na Vasem kole a zpusobi propadnuti zaruky, ale predevsim, muize zpUsobit vazné

zranéni Vasi osoby nebo smrt. Vykazuje-li Vase baterie nebo nabijecka jakékoliv znamky poskozeni,

nepouzivejte ji a okamzité ji dopravte k Vasemu Autorizovanému prodejci Specialized na kontrolu.

VAROVANI! Pfed tikony montaze a tidrzby se doporuéuje jizdni kolo upnout do
opravarenského stojanu. K prepravé pouzivejte nosic kol.

A Pfi umist'ovani ramu nebo kola do opravarenského stojanu upinejte sedlovku a ne ram.
Upnuti za ram maze ram poskodit tak, ze to mize, ale nemusi byt viditelné a mize to zpusobit
ztratu kontroly a pad.

A VAROVANI! Vzdy vypnéte baterii, kdyz neni pouzivana a/nebo se na ni pracuje.

UPOZORNENI: Neotevirejte komplet motoru. Sestaveny komplet motoru je zapouzdreny a
bezidrzbovy. Jakékoliv prace na motoru mohou byt provadény pouze v Servisnim stredisku
Specialized.



7. ROZHRANI SYSTEMU

7.1. DALKOVE OVLADANI NA RIDITKA
Dalkové oviadani na fiditka je soucasti véech LEVO modelt (Obr. 7.1) a nastavuje Uroven podpory motoru.

7.1

B TURBO BOOST TLACITKO: Automaticky pfepne do nejsilngj$iho TURBO médu bez ohledu na pravé
zvoleny mod.

m TLACITKO + : Zvysi Grovedi podpory.

® TLACITKO - : Snizi trovefi podpory

B TLACITKO WALK-ASSIST: Stlagenim a drzenim tlagitka aktivujete mod walk-assist. Ten rozpohybuje kolo
do rychlosti 6 km/h, aby pomohl vést kolo pfi tlaceni do kopce.

7.2. REZIMY PODPORY

Elektromotor LEVO nabizi pét riznych jizdnich rezimd. 7 2
TURBO, TRAIL, ECO, OFF a SMART CONTROL. -

B REZIM TURBO: ReZim nabizejici maximaini vykon,

()
-’

Usecich a pro vyjezdy do svahd.
B REZIM TRAIL: Rezim do terénu, zajistujici
maximalni ovladatelnost kola, pficemZ je po ruce

dostatek vykonu podle momentaini potieby. TRAIL

B REZIM ECO: Nejlispornéjsi rezim zajistujici maximalni -
dojezd, pficemz jezdec mé stéle k dispozici dostatek
vykonu pro jizdu na horskych cestach (trailech).

B REZIM OFF (aktivujete pfidrzenim tlagitka ECO
MODE): Elektromotor je vypnuty, systém vsak ) -
zlistava v aktivnim stavu pro pfipojena zafizeni.

B REZIM SMART CONTROL: V/ysstupni vykon elektro- OFF

motoru se pfi Slapani neustale upravuje podle jizdnich

parametr(i vypocitanych aplikaci Mission Control.
Ruzné rezimy se ovladaji pomoci tladitek +/- na
dalkovém ovladaci (Obr. 7.1) nebo tlacitkem S (MODE)
na displeji TCU (Obr. 7.2).

Jakmile na dalkovém ovladaci dojdete k nejsilngjsimu
nebo nejslabSimu rezimu, pfepinani se zastavi. Z rezimu

@ART s
CONTROL
TURBO snizite vykon na TRAIL a dale na ECO,

stisknutim tlaitka -. Naopak stisknutim tla¢itka + zvySite vykon z rezimu ECO na TRAIL a dale na TURBO.
9




Na displeji TCU Ize vSechny ffi hlavni rezimy pfepinat v nepretrzitém cyklu, pfi¢emz pocatecnim (vychozim)
rezimem je TRAIL. TRAIL > TURBO > ECO > TRAIL > TURBO atd.

INFINITE TUNE: Pomoci funkce Infinite Tune v aplikaci Mission Control Ize pfepnout rezim elektromotoru Peak
Power (Nejvy$si vykon) do samostatného nastaveni rezimu Support (Podpora) a zpét. Maximalni mnozstvi
energie (Peak Power), které elektromotor z akumulatoru odebira, Ize pro kazdy rezim podpory (Support)
nastavit nezavisle a vyladit je podle vaseho jizdniho stylu, terénu, pozadovaného vykonu a dojezdu. Pro
zaCatek doporucujeme nasledujici nastaveni: Turbo: 100 % (Support) / 100 % (Peak Power). Trail: 35 % /

100 %. Eco: 35 % / 35 %.

PODPORA: Pomoci jezdct rezimu podpory Ize nastavit trover asistence,
kterou elektromotor v kazdém rezimu na zakladé odezvy z pedalli poskytuije.
Obecné Ize fici, e vy$Si podpora poskytuje vétsi zrychleni a snadnéjsi jizdu
ve stoupani na ukor kratsiho dojezdu a vyssi Sance prokluzu kola. Méné
podpory znamena delSi dojezd a také lepsi ovladatelnost kola v situacich

s omezenou trakci, napriklad ve stoupani na sypkém podkladu nebo

v sevienych serpentinach. Pokud napfiklad Slapete v rezimu Trail s Grovni
podpory nastavenou na 50 %, budete potiebovat priblizné dvakrat vétsi asili
k dosazeni stejné urovné asistence elektromotoru nez pfi Slapani v rezimu
Turbo s nastavenou podporou 100 %.

PEAK POWER: Kromé nastaveni rezimu podpory (Support) Ize nastavit
také rezim maximalniho vykonu (Peak Power). Tato hodnota urcuje
maximalni vykon elektromotoru pro jednotlivé rezimy podpory (Support).
Ve vsech rezimech Support Ize maximalni vykon nastavit az do hodnoty
100 %. Pokud Peak Power ve vSech rezimech podpory nastavite na
hodnotu 100 %, bude se vam v kazdém rezimu Support dostavat tim
Vvétsi podpory, ¢im usilovnéji se budete opirat do pedald. Pokud napfiklad pro néktery rezim
Support nastavite 35 % a zarovei pro Peak Power hodnotu 100 %, mtzete pfi usilovném
Slapani a vysokém vyvijeném toc¢ivém momentu stale dosahnout podpory Peak Power 100 %.
Nastavite-li Peak Power na hodnotu nizsi nez 100 %, definujete tim umélou horni hranici pro
proud vyuzivany elektromotorem. Pokud nastavite rezim Eco s umélou horni hranici Peak
Power, prodlouzite tim dojezd elektrokola a zaroven vytvorite vétsi rozriiznéni mezi rezimy
podpory (Support).

Specialized doporucuje experimentovat s nastavenim vykonu, ktery nejlépe vyhovuje VaSemu
stylu jizdy a podminkam.

7.3. MOZNOSTI PRIPOJENI

Systém podpory motoru poskytuje vysoky stuper flexibility rozhrani, pomoci rozhrani Bluetooth a ANT+. V
zavislosti na zafizeni a moznostech pfipojeni je mozné pristoupit k Siroké Skale funkci:

BLUETOOTH LE:

Aplikace Mission Control (pro iOS nebo Android) poskytuje lepsi zaZitek z jizdy diky tomu, ze zaznamenava
jizdy a synchronizuje se s portalem Strava, eliminuje obavu z dojezdu pomoci funkce Smart Control, naviguje
pomoci GPS a diagnostikuje funkce systému. Zafizeni se systémy Android a iOS se mohou synchronizovat se
véemi koly LEVO pomoci rozhrani Bluetooth LE. NejnovéjSi verzi aplikace Mission Control najdete zdarma v
obchodech Google Play nebo Apple App Store. VSechny pokyny k funkcim aplikace Mission Control je mozné
najit v samotné aplikaci.

ANT+:

ANT+: Protokol ANT+ umoZriuje pfipojit fadu zafizeni, ktera se pak mohou synchronizovat s koly LEVO, véetné
napfiklad displeje Specialized TC1, dodavaného zviast.

W Profil LEV (Light Electric Vehicle) umoZziiuje zobrazeni dal$iho typu dat, véetné kadence, vystupniho
vykonu jezdce, teploty elektromotoru, teploty akumulatoru, stavu nabiti baterie a rychlosti. Aktualizovany
seznam zafizeni s protokolem ANT+ kompatibilni s LEV najdete na https://www.thisisant.com/directory/
filter/~/~/~/200/.

B Moznost “Fale$ného kanalu” zobrazi stav nabiti baterie na libovolném cyklistickém zafizeni ANT+, které
nepouziva kanaly Vykon, Srdecni tep nebo Kadence. Pro vybér tohoto nastaveni je nutné pouzit aplikaci
Mission Control.
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7.4. DISPLEJ TCU

Vechny modely elektrokol Levo jsou vybaveny displejem TCU. Displej umoziiuje zapnout elektromotor
a poskytuje pfistup k volbé rezimu podpory, informacim o stavu nabiti akumulatoru a chybovym kédam.

B Chcete-li displej TCU sparovat s aplikaci Mission Control, musite v aplikaci zadat kéd umistény na spodni
strané displeje TCU (uvidite jej po sejmuti displeje z ramu). Kdd je uvedeny také na odstranitelné etiketé na
horni trubce ramu.

B Chcete-li vyménit knoflikovou baterii typu 1620, vyjméte ji pinzetou. Po viozeni nové baterie zkontrolujte jeji
spravné a Upiné zasunuti.

B Port micro-USB, ktery se nachazi pod portem baterie, je uréen pouze k diagnostickym tceliim

u autorizovanych prodejcti nebo v servisech Specialized. Méjte na paméti, Ze zdifka USB musi byt vzdy
chranéna a utésnéna dobre zatlaenou gumovou krytkou.

Pii prodeji nového i pouzitého elektrokola doporuc¢ujeme novému majiteli provést tovarni
reset displeje TCU, pfi némz budou vynulovana nastaveni rezimi maximalniho vykonu

a podpory.
Postup tovarniho resetu (Obr. 7.3):
A: Stisknéte a podrzte tlacitko Rezim (1).

B: Stisknéte (2) a uvolnéte (3) zapinaci tlacitko (pfitom stale drzite tlacitko ReZim). Rozsviti se LED
kontrolky (4).

C: Nadale drzte tlaitko Rezim stisknuté po dobu pfiblizné 10 sekund (5), dokud LED kontrolky
nezhasnou (6) a znovu se nerozsviti (7).

D: Uvolnéte tlacitko Rezim (8). Tovarni reset je dokoncen.
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8. BATERIE / NABIJECKA

Kolo je poh&néno Lithiovo-lonovou (Li-lon) baterii. Vzdy dodrzujte nasledujici pokyny pfi manipulaci ¢i nabijeni

baterie, nebo pfi pouzivani kola LEVO:

W Baterie funguje v teplotnim rozmezi od -20°C do +70°C.

W Baterii kola LEVO pouzivejte pouze s kolem LEVO. Nepouzivejte baterii z kola LEVO pro jiné kolo.
NepouZivejte jinou baterii do kola LEVO, i kdyz do néj pasuje.

W Pred pfipojenim nebo odpojenim kabelaze od baterie vzdy nejprve baterii vypnéte.

B Baterii vypnéte, od baterie odpojte nabijecku a baterii vyjméte z kola pred provadénim jakychkoliv praci
libovolného druhu, jako je montaz, Udrzba, Cisténi a/nebo oprava. Pfi pfepravé ¢i manipulaci s baterii
oddélenou od kola se vzdy ujistéte, Ze je vypnuta. Dotykani se kontaktl, kdyZ je baterie zapnuta, mize mit
za nasledek Uraz elektrickym proudem a/nebo zranéni.

B Pred jizdou na kole se ujistéte, Ze je baterie fadné zajisténa v rdmu.

8.1. DODRZUJTE NASLEDUJiCi POKYNY:

m Nemodifikujte, neotvirejte a nerozebirejte baterii nebo nabijecku. Modifikace nebo rozebrani miize mit za
nasledek zkrat, pozar nebo chybnou funkci.

B Baterie je velmi t&Zka. Pfi manipulaci s ni budte opatrni a neupustte ji.

B Nedovolte, aby hrebiky, Srouby nebo jiné malé, ostré nebo kovové pfedméty pfisly do styku s baterii nebo s
nabijeci zditkou.

B Nedovolte, aby se baterie pfehfala. Chrarite baterii pfed nadmérnym slunecnim zafenim.

B Baterii nevystavujte otevienému ohni nebo tepelnému zafeni.

B Baterii neponofujte do vody.

W Baterii udrzuje dal od kovovych predmétd, které mohou zplsobit jeji zkrat.

B NepouZivejte baterii, ktera vykazuje zndmky poSkozeni obalu nebo nabijeciho konektoru nebo z ni unikaji
jakékoliv tekutiny. Tekutina z baterie mize podrazdit kiizi nebo zpusobit popaleniny. V pfipadé poskozeni, pfi
kterém dojde ke kontaktu pokozky nebo oka s jakoukoliv tekutinou z baterie okamZité oplachnéte zasazené
misto vodou a vyhledejte Iékafskou pomoc.

VAROVANI! Neuposlechnuti pokynt v této ¢asti miize mit za nasledek poskozeni elektrickych
komponent na Vasem kole s nasledkem ztraty zaruky, ale hlavné, miize zpusobit vazné zranéni
nebo smrt. Vykazuje-li Vase baterie nebo nabijecka jakékoliv znamky poskozeni, nepouzivejte
ji a okamzité ji dopravte na kontrolu k VaSemu Autorizovanému prodejci Specialized.

8.2. NABIJENi A POUZITi BATERIE

B Pravidelné kontrolujte baterii a nabijecku, zda nejsou poSkozeny. Baterii, u které mate podezfeni, ze je
poskozena, nebo vite, Ze je nefunkéni, nenabijejte a nepouZivejte.

B Pfed pfipojenim a nabijenim baterie se ujistéte, ze nabijeci zditka i konektor jsou Cisté a suché.

B PouZivejte vZdy originélni dodavany nabijeci kabel. Pfed zastréenim nabijecky do elektrické zasuvky
zkontrolujte, zda je nabijeci kabel zcela zasunuty do zastréky nabijecky.

B Pouzivejte pouze nabijecky Specialized dodané s kolem nebo jiné nabijecky schvalené Specialized. Pred
kazdym nabijenim zkontrolujte, zda neni poskozena samotna nabijecka, kabel nebo nabijeci zastrcka. Nikdy
nepouzivejte nabijecku, o které mate podezfeni, Ze je poSkozena, nebo vite, ze je nefunkéni.

B Nabijecku umistéte na stabilni vodorovny povrch neovlivnitelny teplem. Pokud je baterie nabijena mimo ram,
méjte poloZenou baterii na stejné podlozce jako nabijecku.

W Baterii byste méli nabijet v suchém a odvétravaném prostoru a zajistit, ze baterie ani nabijecka nebudou
béhem procesu nabijeni nicim pfikryté. Zajistéte, aby baterie ani nabijecka nebyly vystaveny Zadné hoflavé
nebo nebezpecné latce.

VAROVANI! Neuposlechnuti pokynu v této ¢asti mize mit za nasledek poskozeni elektrickych
komponent na Vasem kole s nasledkem ztraty zaruky, ale hlavné, mize zpusobit vazné zranéni
nebo smrt. Vykazuje-li VaSe baterie nebo nabijecka jakékoliv znamky poskozeni, nepouzivejte
ji a okamzité ji dopravte na kontrolu k VaSemu Autorizovanému prodejci Specialized.
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Nabijeni: Baterii Ize nabijet at’ je namontovana na kole nebo ne. Viz prislusné pokyny tykajici

0 se demontaze a montaze baterie. Baterii nabijejte pouze v teplotnim rozsahu 0° C az +50° C.
Pokud je teplota venku prili§ vysoka ¢i naopak nizka, nabijejte baterii uvnitf. Z bezpecnostnich
divodu se v piili§ horkém prostredi baterie nebude nabijet.

= BATERIE

B Zasunte zastrcku nabijecky do zasuvky (100 - 240V) pomoci pfisluSné koncovky pro danou zemi.

B Odejméte kryt z nabijeci zdifky na baterii, pak pfipojte nabijeci konektor na baterii (Obr. 8.1). Baterii byste
méli nabijet v mistnosti s detektorem koure.

B Pokud je baterie pIné nabita, odpojte nabijeci konektor ze zdifky na baterii.
B Odpojte nabijecku ze zasuvky.

e
Sl
N}/
[reomen | ¢ @
N

Béhem procesu nabijeni dioda na nabijecce bude svitit ervené (Obr. 8.2). Kdyz je baterie pIné nabita, barva
dioda na nabijecce se zméni na zelenou.

UPOZORNENi: Bliké-li kontrolka LED béhem nabijeni ervené, doslo k chybé nabijeni. V
takovém pripadé okamzité vyjméte nabijecku ze zasuvky, prestarite pouzivat podporu motoru
a kontaktujte svého Autorizovaného prodejce Specialized.

Systém spravy baterie (BMS) je navrzen tak, aby néjakou dobu chranil pIné vybitou baterii
0 pred poskozenim. Abyste vSak udrzeli nejlepSi mozny vykon a zivotnost baterie, Specialized

doporucuje pravidelné nabijet baterii minimalné do % plného nabiti (7 LED).

Pamatuijte, ze Li-lon baterie postupné ztraci kapacitu v zavislosti na stari a pouzivani. Vyrazné

snizena doba provozu po nabiti mize byt znakem toho, Ze baterie se jiz blizi ke konci své
o zivotnosti a je tieba ji vyménit. Za predpokladu, ze jste kolo pouzivali fadné, zhruba 75%

puvodni kapacity baterie by mélo ziistat po 300 nabijecich cyklech nebo dvou letech. Nahradni

baterie Ize zakoupit od Autorizovaného prodejce Specialized.

8.3. ZOBRAZENi UROVNE NABITi

Urovefi nabiti baterie je béhem jizdy neustale zobrazena. Poget kontrolek LED sviticich modrou barvou uréuje
zbyvajici kapacitu nabiti baterie (Obr. 8.3). Kdyz stav baterie klesne na 10 %, posledni dvé kontrolky LED se
rozsviti Cervené (Obr. 8.4).

Kdyz bude zbyvat 15 % baterie, systém zane omezovat trover podpory. Pfi 1 % systém vypne podporu
motoru, ale displej TCU bude nadéle napajen.

Bude-li vase kolo v klidu po dobu 15 minut, systém se automaticky vypne. Chcete-li pokracovat v jizdé s
podporou, musite systém znovu zapnout.
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8.4. DEMONTAZ A MONTAZ AKUMULATORU

UPOZORNENi: Montaz a demontaz akumulatoru je tfeba provadét s bicyklem na
opravarenském stojanu, aby bylo mozné vysunout akumulator dolii. Nemate-li opravarensky
stojan k dispozici, muizete jizdni kolo opatrné polozit na bok nebo je postavit vzhiru nohama.
Jizdni kolo vzdy pokladejte na levy bok a idealné na rovnou plochu. Vzhledem k vyssi
hmotnosti mtize prevraceni bicyklu vzhiru nohama vyzadovat vétsi silu nez bézné jizdni kolo.
Pri prevraceni bicyklu davejte pozor, abyste neposkodili zadné jeho komponenty, a umistéte
jej vzdy na mékkou zem nebo ochrannou podlozku.

M Obr. 8.5: VySroubujte Sroub na spodni strané ramové trubky.
W Obr. 8.5: Uchopte akumulator za tchyty a vysurite jej ven z ramu.

B Akumulator nainstalujte stejnym postupem v obraceném poradi. Pfedepsany moment utaZeni Sroubu je 55
in-Ibf / 6,2 Nm.
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8.5. NABIJENi AKUMULATORU

VAROVANI! Nabijecku (nebo samotny akumulator, pokud byl demontovan z kola) umistéte
na stabilni a rovny povrch odolny proti vyssi teploté. Akumulator je nutné nabijet v suchém
a odvétravaném prostoru a navic zajistit, ze nabijecka nebude béhem procesu nabijeni
A nic¢im prikryta. Zajistéte, ze akumulator ani nabijecka nebudou vystaveny zadné horlavé
nebo nebezpecné latce. S pouzitim prisluSného adaptéru pro danou zemi zasurite zastréku
nabijecky do zasuvky (100-240 V), poté zapojte zastrcku nabijeciho kabelu do zdifky na
akumulatoru. Specialized doporucuje nabijet akumulator v prostoru s detektorem koure.

UPOZORNENi: PRED
PRIPOJENIM €1 ODPOJENIM
PRIPOJOVACICH KABEL(
VZDY BATERII VYPNETE!

B Obr. 8.6: Nabijeci zdifku najdete na levé strané (na kole na opacné strané baterie, nez kde se nachazi
pfevody), pobliz stfedu.

B Obr. 8.6: Baterii vypnéte a pfed vyjmutim baterie z ramu odejméte pfipojeni pomoci kabeld.
B Obr. 8.6: Zastréte zastréku nabijeciho kabelu do nabijeci zasuvky. Urover nabiti akumulatoru signalizuji
ctyfi kontrolky LED u nabijeci zasuvky (v pfirdstcich po 25 %).
8.6. CISTENI
NiZe najdete uzitecné tipy a pokyny k Cisténi.

W Pred Cisténim kola vzdy akumulator vypnéte a nabijecku z néj odpojte (stejné tak i z elektrické zasuvky).

B Pfi myti nebo ¢isténi kola ponechte akumulator v ramu a kabelovy svazek nechte zapojeny v nabijeci
zasuvee.

B Je-li pfed mytim elektrokola nutné vyjmout akumulétor z rému, zakryjte kabelovy svazek plastovym séckem
nebo igelitovou tadkou, aby se dovniti nedostala voda nebo negistoty.

B Pfed novym zasunutim akumulatoru dikladné oistéte a osuste povrch akumulatoru i vnitfni plochu dolni
trubky. Pfi kazdém vyjmuti akumulatoru o€istéte vnitfek dolni trubky a pouzdra akumulatoru mékkym
kartacem nebo kusem latky.

UPOZORNENI: Pri cisténi elektrokola LEVO nikdy nepouzivejte tlakovou mycku (WAP) ani

hadici s vodou. Osvédcenym postupem je umyt elektrokolo za pomoci kbeliku s vodou

a vihkého hadru nebo houby a pak osusit vSechny plochy ¢istou utérkou. Pokyny k ¢isténi
o komponent pohonu najdete v prirucce vyrobce pohonu.

Pred novym zapojenim a jizdou zkontrolujte, ze jsou vS§echny konektory ¢isté a suché. Dalsi
informace ohledné ¢isténi kola ziskate u autorizovaného prodejce Specialized.

0 UPOZORNENI: Pri gisténi nabijecky a baterie nepouzivejte alkohol, rozpoustédla ¢i abrazivni
Cistici prostredky. Misto toho pouzijte suchy, nebo mirné vihky hadfik.
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8.7. SKLADOVANI

UPOZORNENI: Pokud baterii del$i dobu nepouzivate, vyjméte ji z ramu a skladuijte ji odkrytou
0 na suchém a dobre odvétravaném misté. Baterii skladujte pouze na chladném misté od +35°C.
Pokud je teplota venku pfili§ vysoka ¢i nizka, skladujte baterii uvnitr.

Pokud se baterie skladuje a po delsi dobu se nepouziva, zajistéte jeji dobijeni minimalné
0 jednou za tfi mésice alespoi tak, aby 4 LED diody (30-39%) svitily zelené. Pokud neni baterie
nabita po dobu delSi nez tfi mésice, mize se poskodit.

0 Nenechavejte baterii pfipojenou k nabijecce po delSi dobu po skonéeni nabijeni.

8.8. PREPRAVA

Preprava a nebo odeslani vasi baterie LEVO muze podléhat ur¢itym omezenim a mtize
vyzadovat specialni manipulaci, oznaceni a/nebo zabaleni. Pfedem se seznamte s veskerymi

0 zakonnymi pozadavky a nafizenimi ve Vasi zemi nebo staté. Vas Autorizovany prodejce
Specialized muze mit také k dispozici uzitecné informace. Pri pfenaseni baterie mimo ram
Specialized doporucuje pouzit schvéleny transportni box na baterii.

o UPOZORNENI: Pamatuite, ze Vase kolo LEVO je znaéné tézsi nez kolo bez podpory motoru. PFi
manipulaci, prenaseni nebo zvedani Vaseho kola LEVO bud'te opatrni.

8.9. LIKVIDACE

Baterie a nabijecky neni mozné vyhodit do Vaseho domovniho odpadu! VSechny
baterie a nabijecky musi byt zlikvidovany ekologicky Setrnym zplsobem, v souladu
s mistnim narizenim ve VaSem statu nebo zemi o likvidaci baterii. Informace o

tom, jak zlikvidovat baterii nebo nabijecku a o jakychkoliv fungujicich programech
zpétného odbéru ziskate od Vaseho Autorizovaného prodejce Specialized.

8.10. ZOBRAZENE CHYBOVE KODY

Elektrokolo Levo je vybaveno vestavénym diagnostickym systémem, ktery automaticky kontroluje funkce
systému a identifikuje pfipadné zavady. Pokud systém detekuje poruchu, zobrazi se na displeji TCU varovna
zprava s chybovym kddem, signalizovanym modrymi a ¢ervenymi kontrolkami LED podle vyobrazeni nize.

a

IX

ObdrZite-li takovou chybovou zpravu, restartujte systém. Pokud se chybova zprava ukazuje i nadale, obratte

chybové zpravy se mize systém automaticky vypnout. Kazdopadné Ize i po vypnuti systému na bicyklu
pokracovat v jizdé bez podpory elektromotoru.

LED DISPLEJ |ZPRAVA ODSTRANENi ZAVADY

Zkontrolujte, zda je konektor akumulatoru Cisty
a suchy

- CHYBAAKUMULATORU Zkuste restartovat systém a zjistit dal$i informace

prodejce Specialized

NELZE NAJIT AKUMULATOR | Zkontrolujte viechny spoje a potom restartujte systém

R Zkuste restartovat systém a zjistit dal$i informace
CHYBA ELEKTROMOTORU | v aplikaci Mission Control. Kontaktujte nejblizSiho
prodejce Specialized

EII_EIIE_%FE\‘(?I\\jlgTOR Zkontrolujte vSechny spoje a potom restartujte systém
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8.11. TECHNICKE UDAJE O BATERII
[poPis [ JEDNOTKA SPECIFICATION

PROVOZNI NAPETI VOLTU 36
o °C 0 — +50
NABIJECI TEPLOTA
°F 32 — +122
. °C -20 — +70
PROVOZNi TEPLOTA
°F 4 — +158
o °C <+35
TEPLOTA PRO SKLADOVANI
°F <+95
STUPEN OCHRANY IP67
. . KG 28
VAHA (BEZ CHRANICE)
LB 6.2
BATERIE SBC-B12 SBC-B13
JMENOVITA KAPACITA 13.4AH 19AH
ENERGIE 500WH 700WH
NABIJECKA SBC-C04 / SBC-C05
DOBA NABIJENI (SBC-C04) 3:50H 5:20H
DOBA NABIJENI (SBC-C05) 7:40H 10:40H

8.12. NABIJECKA - TECHNICKE UDAJE

[poPis [ JEDNOTKA SPECIFICATION

CiSLO MODELU NABIJECKY SBC-C04 SBC-C05
— © -10 — +40 0 — +40
NABIJECI TEPLOTA
°F 14 — +104 +32 — +104
o °C 20 — +65 20 — +60
TEPLOTA PRO SKLADOVANI
°F -4 — +149 -4 — +140
PROVOZNi NAPET( Vv 42 42
VSTUPNI NAPET] STRIDAVEHO
PROUDU Vv 100 — 240 100 — 240
FREKVENCE Hz 50 /60 50 /60
MAXIMALNI NABIJECI PROUD A 4 2
ROZMERY mm 179 X 80 X 37.2 147 X 65.5 X 34.2

Dojezd na baterii se miize vyrazné ménit v zavislosti na modelu/lgapacité baterie a jizdnich podminkach, jako
je sklon Vasi trasy a rezim podpory. Na strané 4 v ¢asti “OBECNA UPOZORNENI OHLEDNE JIZDY”
naleznete dal3i informace o dojezdu na baterii a tipy pro maximalizaci dojezdu.

A\ VAROVANi! Pred prvnim pouzitim i prectéte Stitek na baterii (vzorovy Sttek naleznete nize).

/\DONOT [\ TEMPERATURE RANGE [\ ATTENTION
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9. MONTAZ CEPU ZADNi TROJUHELNIKOVE KONSTRUKCE RAMU

Dulezitym predpokladem uspésného sestaveni zadni trojuhelnikové konstrukce ramu
elektrokola LEVO FSR je dodrzeni poradi tikonti uvedené v této prirucce. Zména poradi krokt
montaze muze cely postup prodlouzit.

Pied pfilozenim podlozek naneste na pracovni plochy jednotlivych prvku ulozeni vhodné
mazivo. Pfi montazi jednotlivych ¢epti pak budou podlozky Iépe drzet na svém misté.
Podlozky nasmérujte uzsi (konickou) plochou k dosedaci plose, zatimco Sirsi plocha prijde na
ram nebo vzpéru.

SROUBY CEPU: Vsechny Srouby ¢ cepu jsou od vyroby oSetreny jednorazovym prostredkem
Loctite Dryloc, uréenym k naneseni na zavity. Pokud srouby vysroubujete za ucelem udrzby, je
nutné bud’ Srouby odistit a znovu oSetfit modrou montazni pastou na zavity Loctite 242, nebo
pouzit nové Srouby.

Mazivo nanasejte pouze na ¢ast driku Sroubu, na niz se uz nenachazi zavit, a na spodni
stranu hlavy Sroubu (na obrazku nize ¢ast zvyraznéna oranzovou barvou). Na zavity mazivo
NENANASEJTE.

Abyste dosahli co nejlepsiho sesazeni dili, neutahujte Zadné Srouby zadni trojthelnikovée
konstrukce ramu a tlumic¢u az do okamziku, kdy osadite vSechny Srouby a zadni trojuhelnik je
predbézné upevnén k predni trojihelnikové ¢asti ramu.

A 0

L SR RS Bl UE 242
Hww

Jakmile budete mit vSechny prvky uloZeni osazené na fetézové vzpére, sedlové vzpéfe i spojovacim prvku,
postupujte v nize uvedeném pofadi:

NASTAVEC A TLUMIC

VLOZKA

NEUTAHUJTE, DOKUD NENI FLIP CHIP
SESTAVENAA UTAZENA CELA — HORNi/

ZADNI KONSTRUKCE! DOLNi
POLOHA

B Obr. 9.1: Do dolniho oka tlumice zasurite excentrické otoéné viozky Flip Chip a nastavte je do horni nebo
dolni montazni polohy.

B Obr. 9.1: Oko tlumice slicujte s otvorem nastavce a nasroubujte do néj Sroub s matici.

o Sroub v dolnim oku tlumiée nedotahujte az do posledniho kroku!
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SPOJOVACI PRVEK A SEDLOVA TRUBKA

B Obr. 9.2: Naneste mazivo na konické podlozky a pak je osadte mezi otvory na vnitfni strané spojovaciho
prvku a misky na sedlové trubce (konicka plocha sméfuje vzdy proti misce).

B Obr. 9.2: Slicujte spojovaci prvek s otvory v sedlové trubce a naSroubuijte do nich Srouby Eepu.

Mezi spojovaci prvek a sedlovou trubku umistéte maly kousek latky, abyste predesli
jakémukoli poskozeni sedlové trubky.

TLUMIC A UCHYT PRO HORNi OKO TLUMICE

B Obr. 9.3: Nastavec nasunte na sedlovou trubku podle vyobrazeni a potom vyrovnejte horni oko tlumice
s Uchytem v ramu.

B Obr. 9.3: Do Uchytu a horniho oka tlumiée zasurite Sroub.
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NASTAVEC A SPOJOVACI PRVEK

B Obr. 9.4: Zarovnejte néstavec s odpovidajicimi otvory na spojovacim prvku a nadroubujte do nich Srouby.

CEPOVY SPOJ ,HORST LINK* (S PATKAMI)
9

W Obr. 9.5: V8echny vnéjSi podlozky typu Horst opatfete mazivem a pak je osadte do spoje ,Horst link*
(kénicka plocha vzdy sméfuje proti dosedaci ploSe v ramu).

B Obr. 9.5: Zarovnejte otvory na pravé i levé strané spoje ,Horst link” a zasurite do nich Srouby.
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SEDLOVA VZPERA A SPOJOVACI PRVEK

B Obr. 9.6: VSechny podlozky opatrete mazivem. Poté do ¢epového spoje umistéte dvé vnéjsi podlozky
(tésnéni sméfuje proti dosedaci plose ve spojovacim prvku) a dvé vnitfni podlozky (kénicka plocha sméfuje
proti dosedaci plo$e ve spojovacim prvku).

B Obr. 9.6: Zarovnejte patky sedlové vzpéry s lozisky a podlozkami hlavniho &epu a zaSroubuijte do nich Srouby.

HLAVNI SPOJ (U STREDOVEHO SLOZENI)

B Obr. 9.7: Podlozky hlavniho spoje namazte a umistéte je na dosedaci plochy hlavniho ¢epu (tésnéni sméfuje
k ploe v ramu).

B Obr. 9.7: Zarovnejte patky sedlové vzpéry s otvory a podlozkami hlavniho ¢epového spoje a zasufite do spoje
osicku.
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SROUB DOLNIHO OKA TLUMICE
K

W Obr. 9.8: Po sestaveni vech ¢epovych spojl a jejich utazeni pfedepsanym momentem mizete dotahnout
pfedepsanym momentem také Sroub dolniho oka tlumice.

Snadny pfistup ke Sroubu dolniho oka tlumi¢e vam umozni Carbon Crank 6mm Allen w/
Socket, ¢. dilu 9891-3010.

OTOCNA VLOZKA FLIP CHIP

Vsechny modely jsou smontovany s oto¢nou viozkou Flip Chip v dolni poloze. Pfepnutim
o do horni polohy se zvysi svétla vyska stredového slozeni priblizné o 5-6 mm a thel hlavové
trubky se naprimi pfiblizné o 0,5 stupné.

Mezi spojovaci prvek a sedlovou trubku umistéte maly kousek latky, abyste predesli
nezadoucimu kontaktu se sedlovou trubkou.

B Demontujte Sroub horniho oka tlumice a dva Srouby nastavce a potom vyjméte sestavu nastavec-tlumié
z elektrokola.

B Demontujte Sroub dolniho oka tlumie a vyjméte z oka tlumice i obé poloviny viozky Flip Chip.
B Otocte poloviny vlozky Flip Chip o 180 stupriti a pak je zatlacte zpét do dolniho oka tiumice.
W Prilozte oko tlumice k nastavci a namontujte do néj Sroub (zatim bez dotazeni).

m Namontujte a dotahnéte Sroub horniho oka tlumice a oba Srouby nastavce.

B Dotahnéte Sroub dolniho oka tlumice prfedepsanym utahovacim momentem.
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10. VNITRNi VEDENI LANEK

10.1. KARBONOVY RAM

B Demontujte Sroub horniho oka tlumice a stlacte systém odpruzeni. Omotejte sedlovou trubku ochrannym
materialem, aby nemohlo dojit ke kontaktu spojovaciho prvku se sedlovou trubkou.

0)

B Obr. 10.1: Zasurite trubice do vystupniho otvoru v hlavové trubce. M&k¢i nylonova trubice musi sméfovat do
horniho otvoru pro bovden brzdového lanka a tvrd$i nylonova trubice do spodniho otvoru pro bovden lanka
fazeni.

B Obr. 10.1: Namontujte zajiStovaci Sroub.

B Obr. 10.1: Prostrcte nylonové trubice vstupnim otvorem ICR v hlavové trubce, dale horni trubkou a potom
dolli podél bo¢niho ramene tak, aby vystoupily v komore elektromotoru (Obr. 10.2).

W Obr. 10.1: Vystupni otvor v dutiné hlavové trubky opatrete koncovkou a zajistovacim Sroubem a utahnéte jej
momentem 0.8 Nm.




BOVDEN PREHAZOVACKY |

—
- —

| BOVDENBRZDY |

B Obr. 10.3: Bovdeny pro brzdu a pfehazovacku zasurite do pfislusnych otvord v fetézové vzpére u zadni
patky vidlice a vytahnéte je otvory u ¢epu pobliz stfedového slozeni.

B Obr. 10.4: Do rdmu nasurite elektromotor a pfitom zafixujte nylonové trubice na misté zasunutim do voditek
Shadow Loop.
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M Obr. 10.5 a 6: Upeviiovaci Srouby elektromotoru utdhnéte momentem 18 Nm.
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B Obr. 10.7: Jeden konec bovdenu pro teleskopickou stavitelnou sedlovku zasurite mezi elektromotor a ram
na levé strané voditka Shadow Loop a potom jej zasouvejte dal podél bo¢niho ramene a skrze horni trubku
az do prostoru hlavové trubky (A).

B Obr. 10.7: Druhy konec bovdenu teleskopické stavitelné sedlovky zasurite mezi elektromotor a ram na prave

strané voditka Shadow Loop a pak jej zasouvejte nahoru do sedlové trubky, dokud nevystoupi vrchnim
otvorem sedlové trubky (B).

B Obr. 10.7: Zkontrolujte, Zze bovden prochazi pod vystupkem voditka Shadow Loop (C), a potom uchopte oba
jeho konce a tah&nim ze strany na stranu zkontrolujte, Ze se mize volné pohybovat.

B Obr. 10.7: Do nylonovych trubic nasufite bovden brzdy a fazeni a posouvejte je dal, dokud nevystoupi
z otvoru v hlavové trubce (Obr. 10.8).

A

B Obr. 10.8: Bovden teleskopické stavitelné sedlovky vyvedte ven vystupnim otvorem na pravé strané hlavové

trubky.
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B Obr. 10.9: Namontuite bodni kryt motoru na levé strané. Srouby utahnéte momentem 9,5 in-Ibf /1,0 Nm.
B Namontujte systémy teleskopické stavitelné sedlovky, brzd a fazeni podle pokynu vyrobce.

B Znovu namontujte zadni tiumi€ (oko tlumice vpfedu: 90 in-Ibf /10,2 Nm, Nastavec a spojovaci prvek: 180
in-Ibf / 20.3 Nm).

10.2. RAM Z HLINiKOVE SLITINY

B Postupujte stejnym zplsobem jako u karbonového ramu. Tyto typy rémd se li$i pouze zplsobem vedeni
bovdent otvorem ICR v hlavové trubce a boénim ramenem. OdliSné kroky jsou uvedeny nize.

B Obr. 10.10: Zasouvejte voditko bovden s nylonovymi trubicemi do bo¢niho ramene, dokud nylonové trubice
nevystoupi ven v komore elektromotoru.

B Bovden fazeni, brzdy a stavitelné sedlovky nasurite do otvoru ICR v hlavové trubce, dale tyto bovdeny vyvedte
vystupnim otvorem nad tchytem predniho tiumice a pak je zasurite do otvorti ve voditku bo¢niho ramene.

B Bovdeny v boénim ramenu zafixujte pomoci dvou pfichytek. Dotahnéte je momentem 9,5 in-Ibf /1,0 Nm.
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11. NASTAVENI VZDUCHOVEHO TLUMICE

Pfi sefizovani odpruzeni vzdy nejprve nastavte zadni tlumi¢ a pak teprve vidlici a to
v nasledujicim poradi: tlak vzduchu, odskok a nakonec komprese.

Ujistéte se, ze mate na sobé veskeré vybaveni, které budete obycejné na sobé mit pfi jizdé
(boty, prilbu, batoh s vodou, pokud jej pouzivate, atd.).

Hodnota stlaceni SAG tlumict se méfi jako vzdalenost mezi O-krouzkem a tésnénim télesa
tlumice po zatizeni kola jezdcem, bez jakéhokoliv pohybu (propruzeni). Je-li tlak v tlumici
o nastaven spravné, mél by SAG tlumicu odpovidat priblizné 25-30 % zdvihu tlumice, podle

terénu a jizdnich zkusenosti jezdce. Pokud se hmotnost jezdce blizi 135 kg, miize SAG tlumicu

prekrocit predepsanou hodnotu pro dané kolo.
11.1. NASTAVENI TLAKU VZDUCHU

1. Packu nebo knoflik pro kompresi tlumice (modra barva) nastavte do
polohy zcela otevieno nebo vypnuto a knoflik odskoku pfiblizné do
poloviny rozsahu.

2. Pripojte vysokotlakou pumpicku na ventilek a natlakujte tlumic na
pozadovany tlak.

3. Posunte O-krouzek tak, aby pfiléhaly k tésnéni. Nasednéte na kolo,
opfete se 0 zed a usednéte do sedla do normalni jizdni polohy. SAG
tlumich nikdy nenastavuijte za jizdy.

4. Zméfte hodnotu stlaceni tiumicl SAG pfilozenim méfice
SAGu k dfiku zadniho tlumice. Jakmile se hodnota SAGu blizi

k pozadovanému nastaveni, zvySujte nebo snizuijte tlak podle potfeby po pfirstcich 5 psi, dokud
nedosahnete pozadovaného nastaveni.

Aby byly zajistény rovnomérné hodnoty tlaku, mizete kdykoli po nastaveni tlaku opakované
tlumice nebo vidlici propruzit a znovu zkontrolovat nastaveni.

0 UPOZORNENI: Neprekracujte maximalni pripustny tlak vzduchu stanoveny vyrobcem (FOX:
350 psi, ROCKSHOX: 325 psi).

K orientacnimu stanoveni hodnot pro nastaveni odpruzeni pro vasi hmotnost a vysku

navstivte stranky www.specialized.com, kde najdete kalkulacku pro nastaveni odpruzeni
a také rtizna doporuceni pro prizplsobeni.

11.2. NASTAVENI ODSKOKU

Tlumeni odskoku (Eerveny knoflik) uréuje rychlost, s jakou se tlumic vraci po stlaceni na svoji vychozi délku. Kazdy

zadni tlumic Ize odpovidajicim poctem cvaknuti jemné vyladit na pozadovanou hodnotu tlumeni odskoku.

B Pomoci kalkulaCky pro nastaveni odpruzeni nastavte odskok na pocet cvaknuti doporuceny pro vasi
konkrétni konfiguraci kola, hmotnost a také dalSi faktory, jako jsou jezdecké zkuSenosti, preference
a podminky v terénu. Pak muzete své nastaveni béhem jizdy jesté pipadné doladit. Nemate-li pfistup ke
kalkulacce, zaCnéte s nastavovanim uprostfed rozsahu (poloviéni pocet cvaknuti).

W Proti sméru hodinovych rucicek nastavujete rychlejsi odskok (lehéi jezdec, vy33i rychlosti, mensi nerovnosti

a vyssi trakce).

Doporucujeme neodchylovat se prili§ daleko od doporu¢eného nastaveni, protoze velka
odchylka od optimalniho nastaveni miize mit negativni dopad na zazitek z jizdy.

11.3. SERIZENi KOMPRESE

Tlakova sila opérné desky tlumice se sefizuje pomoci tumiciho mechanismu komprese (modry ovladac). Jinymi

slovy jde o to, aby tlumic byl schopen odolavat sile vyvijené pfi Slapani v malych rychlostech, ale zaroven
dokazal absorbovat tlakové sily pochazejici od nerovnosti ve vy3Sich rychlostech.

Specifické parametry a tlakové sily pro vas tlumi¢ najdete v pfirucce k tlumiéi. Tlumi¢ je obvykle vybaven
nasledujicimi moznostmi nastaveni (nebo pfinejmensim nékterymi z nich):




B OTEVRENO: Nastaveni tlakové sily pro nizké rychlosti, které nabizi dokonale vyvazeny pomé&r mezi dobrou
ovladatelnosti kola a mékkym odpruzenim pfi prudkych, technickych sjezdech.

m SLAPANI: Stfedné tvrdé nastaveni tlakové sily pro nizké rychlosti zajistuje optimaini pomér efektivity
$lapani a ovladatelnosti kola v rozmanitém terénu.

B UZAMCENO: Nejtvrdsi nastaveni tlakové sily pro nizké rychlosti umoZiuje maximaini efektivitu $lapani.

12. DATA NASTAVENI

DATUM
HMOTNOST JEZDCE
PSI VIDLICE

ODSKOK VIDLICE (pocet cvaknuti od
nejpomalejsiho nastaveni)

KOMPRESE VIDLICE (pocet cvaknuti od
nejtuzsiho nastaveni)

PSI TLUMICE

ODSKOK TLUMICE (podet cvaknuti od
nejpomalejsiho nastaveni)

KOMPRESE TLUMICE (pocet cvaknuti od
nejtuzsiho nastaveni)
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13. SPECIFIKACE

13.1. OBECNE SPECIFIKACE

POLOZKA ¢.piLu SPECIFIKACE

HLAVOVE SLOZENI $182500005 | LOZISKO HORNI 1 1/8” / DOLN{ 1,5”
PRUMER PODSEDLOVE

OBJIMKY $184700004 | 38.6mm

PRUMER SEDLOVKY 34.9mm

VYMENNA PATKA $172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

ROZMERY ZADNIHO NABOJE | $170200003 | AXL MY17 EPIC HT THRU-AXLE 148mm X 12mm

NiZe uvedené specifikace odpovidaji skladové konfiguraci pro jednotlivé modely.

VYSKA UHEL
KOLA/ ZDVIH PRODLOUZENi |DRAHA [ZDVIH
MODEL STREDOVEHO | HLAVOVE
- PLASTE |TLUMICE [TLUMICE" TLUMICE | VIDLICE SLOZENi ' TRUBKY |
LEVO 29x26 |150 95/98 210x52.5 | 150 342/ 347 65.5/66

" Parametry prodlouzeni tlumice, vyska stfedového slozeni a uhel hlavové trubky mohou mit dvé hodnoty —
podle polohy ot96n§ vlozky Flip Chip. Ve skladové konfiguraci je vloZka Flip Chip nastavena v dolni poloze
(vyznaceno TUCNE). Informace o nastaveni viozky Flip Chip najdete v ¢asti 9 na strané 22.

13.2. INDIVIDUALNi NASTAVENi KOLA/RAMU:

Elektrokola LEVO FSR se dodavaji s ramem v konfiguraci 29", pfi¢emz kola/plasté nebo vidlici Ize pfizptsobit
individulnimu péni. Kazdy komponent z volitelného prislu$enstvi miize ovlivnit svétlou vysku stfedového sloZeni
nebo také thel hlavové trubky, stejné jako celkoveé jizdni viastnosti daného jizdniho kola. Rozhodnete-li se oproti
standardni tovami konfiguraci provést zmény, napfiklad pouzit plasté s jinymi rozméry nebo vidlici s jinou hodnotou
zdvihu, informuijte se u autorizovaného prodejce Specialized, jaké dalSi komponenty je nutné zménit, aby byla
zachovana celkova kompatibilita.

VAROVANI! Zména konfigurace ramu mize ovlivnit svétlou vysku stfedového slozeni nebo
pripadné thel hlavové trubky, coz muize mit negativni dopady na jizdni vlastnosti kola

A a celkovy pozitek z jizdy. V nékterych pripadech mize dokonce vyustit do situace, ze ram
a tlumice uz nebudou vzajemné kompatibilni. Pfed montazi kol/plast' jinych rozméra, tlumict
jiného typu nebo s jinou délkou prodlouzeni nebo vidlice s jinou délkou se vzdy porad'te
s nejblizSim autorizovanym prodejcem Specialized.

MAXIMALNi DELKA VIDLICE A ROZMERY PLASTU

MAXIMALNI{ ZDVIH MAXIMALNi ROZMERY | VELIKOST .
VELIKOST KoL VIDLICE ZADNIHO PLASTE PREVODNIKU

29" 160mm 27.5x3.00r29x2.6 32- 34t2

VAROVANi! Ramy Specialized jsou kompatibilni POUZE s vidlicemi, které maji uréitou maximalni
A hodnotu zdvihu (viz tabulku). Pouziti vidlice ]meho druhu nebo vidlice s delsim zdvihem mize
mit za nasledek katastrofické selhani ramu, coz mize zpusobit zranéni nebo smrt.

o 2Pfi demontazi prevodniku Ize pouzit prevodnik s 36 zuby.
VAROVANi! Zatimco 29palcové ramy jsou obecné kompatibilni s plasti o rozmérech az 27,5
A x 3,0 nebo 29 x 2,6, rozméry plastt riznych vyrobcu se mohou v zavislosti na vyrobci lisit

a zaroven ne vsechny vidlice umoznuji montaz SirSich plastu. Vzdy si u vyrobce vidlice
Zjistéte pozadovanou Sifi mezery mezi vidlici a plastém.
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13.3. ROZMER SROUBU / HODNOTY UTAHOVACiHO MOMENTU

VAROVANI! Spravna sila utazeni v utahovacich prvcich (matky, vruty, Srouby) na Vasem kole je dulezita

pro Vasi bezpecnost. Pouzijete-li prili§ malou silu, utazeni nemusi drzet bezpecné. Pouzijete-li prili§

velkou silu, mize dojit ke strzeni zavit(i, natazeni, deformaci nebo prasknuti. Tak ¢i tak, nespravna sila
A utazeni miize mit za nasledek selhani komponentu, coz miize zpusobit ztratu kontroly a pad.

Vsude, kde je to uvedeno, se ujistéte, Ze kazdy Sroub je utazen na uréeny moment. Po
Vasi prvni jizdé a dale pravidelné kontrolujte utazeni kazdého Sroubu a zajistéte bezpecné
pripevnéni komponentl. Nasleduje shrnuti momentt v tomto privodci:

OBECNE SPECIFIKACE UTAHOVACIHO MOMENTU:

MiSTO NASTROJ MOMENTU (in-Ibf) | MOMENTU (Nm)

PODSEDLOVA OBJIMKA 4mm HEX 453 513
PREDSTAVEC @ SLOUPEK VIDLICE 4mm HEX 45 5.1
PREDSTAVEC @ RIDITKA 4mm HEX 45 5.1
SROUBY KLIK 8mm HEX 354 40
SROUBY PREVODNIKU 5mm HEX 89+ 10+

Shimano BB-UN 98

ZAVERNA MATICE PAVOUKA T Park Tool BBT-18 | 443 50
VODITKO ZADNi BRZDY 2.5mm HEX 7 08
NAVAREK PRO KOSIK NA LAHEV 3mm HEX 25 28
12MM ZADNi OSA 6mm HEX 133 15.0
VYMENNA PATKA 2.5mm HEX 7 08
CHRANIC RETEZOVE VZPERY T25 TORX 7 08
VHLAVOVE TRUBCE (peviouacidrouy) |27 HEX |7 08
VHLAVOVE TRUBCE (afbiovecirouty | MMM HEX  |NiA A
SOV 1 Jamrex Jos
BOVDEN VHLAVOVE TRUBCE. ~ |3mmHEX |95 10
DRZAK AKUMULATORU 6mm HEX 55 6.2
DORAZ NA DOLNi TRUBCE T25 TORX 55 6.2
DISPLEJ TCU T10 TORX 7 08
UCHYTY ELEKTROMOTORU 6mm HEX 160 18
KRYT ELEKTROMOTORU 3mm HEX 95 1.0
SNIMAC NA RETEZOVE VZPERE 2.5mm HEX 18 2.0
MAGNET SNIMACE RYCHLOSTI T25 TORX 55 6.2
DALKOVE OVLADANI 2mm HEX 7 08
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3 Utahovaci moment sedlové objimky muze zaviset na sedlovce ¢i kombinaci sedlovka/
vlozka. Nékteré teleskopicky stavitelné sedlovky mohou byt velmi citlivé na pouziti spravného
utahovaciho momentu. Prilis maly utahovaci moment mize zpusobit klouzani sedlovky, prilis
velky moment naopak uvaznuti mechanismu pfi zvedani nebo spousténi sedlovky. Zakladni
utahovaci moment pro objimku sedlovky je 45 in-Ibf / 5,1 Nm, Ize jej vSak podle potieby

pro konkrétni sedlovku mirné zvysit ¢i snizit (35-55 in-Ibf / 4,0-6,2 Nm). Rid'te se hodnotami
doporucenych utahovacich momentt pro konkrétni sedlovku (pokud jsou k dispozici)

a neprekracujte hodnotu 55 in-Ibf / 6,2 Nm.

* Na srouby aplikujte modry Loctite.

UPOZORNENI (pro jiné nez éepové $rouby): Dbejte na to, aby kontaktni plochy byly Gisté
a namazané.

SPECIFIKACE UTAHOVACICH MOMENTU PRO CEPOVE SROUBY ($rouby jednotlivych éepii utahujte
po dokonc¢eni montaze v nize uvedeném poradi):

msto ~ [imBusovvkui¢ MOMENTU(ln Ibf) MOMENTU(Nm)

HLAVNI CEP (U STREDOVEHO SLOZENI) | 6

SPOJOVACI PRVEK A SEDLOVA TRUBKA | 6 180 20.3
SPOJOVACI PRVEK A SEDLOVA VZPERA | 6 180 20.3
PATKY (SPOJ TYPU ,HORST LINK") 6 180 20.3
SPOJOVACI PRVEK A NASTAVEC 6 180 20.3
HORNI OKO TLUMICE 5 90 10.2
SPODNi OKO TLUMICE 6 210 23.7

13.4. POTREBNE NASTROJE

W 15,2,25,3,4,5,6,8mm W Vysokotlaka pumpicka na B Kle$té na lanka a bovdeny
Sestihranné Klice tiumide
B T10, T25 Klice Torx B \lysoce kvalitni mazivo B Rezny nastroj (na nylonové
trubice)
B Momentovy kli¢ B Modra montazni pasta B QOchranna paska (pro
(Loctite 242) zkracovani trubek)

13.5. DOPORUCENY TLAK V PLASTICH

Spravny tlak v plastich je zasadni pro optimalni vykon. Plasté s vy33im tiakem se budou typicky odvalovat
rychleji a mit mensi valivy odpor, ale poskytnou nizsi trakci. PIasté s nizSim tlakem typicky poskytnou vyssi
trakci a jistéjSi oviadani na Ukor valivého odporu. PFili§ nizky tlak zvysi riziko poskozeni rafku a potencialni
riziko pro “odfouknuti” plasté (Unik vzduchu pod patkou pfi bezduSovém pouzZiti).

Experimentujte s rdznymi tlaky plastu za riznych podminek a zjistéte, jaky tlak Vam nejvice vyhovuje pfi jizdé v
terénu, ktery upfednostiujete.

Pouzivejte kvalitni tlakomér a prectéte si doporucené rozmezi tiakdl uvedené na bocich plastu.

Kvuli vy$si hmotnosti kola LEVO by tlak v plastich obecné mél byt vyssi ve srovnani s
klasickym kolem, jako je napfiklad Stumpjumper FSR.
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14. NAHRADNI DILY

184700004 STC KCNC, SPL-SC02-386, EXTRUDED, 7075-T6, 38.6MM, SCM435, NONE FINISH BOLT,

BOLT CLAMP TYPE

HDS NO.42/ACB/S/FIN 46CONE SPACER,AL COMPRS RING,UP1.125/LOW1.5 CRMO
45AL CROWN RACE,ANO MATT BLK

S$190500001 | BLT MY19 LEVO FSR BATTERY BOLT, M12x1.25x10

S$196800004 | ELE MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR CABLE

$191200001 | CHG MY19 LEVO FSR CHAINGUIDE ASSY, 32T-34T

S$194200002 | SUB MY19 LEVO FSR ALLOY CABLE ENTRY KIT

$191600001 | CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
$191600002 | CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLQOY,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
S$191600003 | CRKMY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
S$191600004 | CRKMY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
$195100001 | SPR MY19 LEVO FSR SPIDER,104BCD,PA TRAIL FSR D2
$161400009 | CHR MY16 LEVO 32 CHAINRING STEEL 104BCD

$196800003 | ELE MY19 LEVO FSR BATTERY-MOTOR CABLE, 220mm
$196800005 | ELE MY19 LEVO FSR Turbo 2.1, Custom Rx Trail Tuned Motor
$194300001 | SHLMY19 LEVO FSR SHOCK LINK

S172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

AXL THROUGH AXLE, JD JD-QR43, 7075-T73 AXLE W/C6801 WASHER, REAR, 148MM
SPACING, 172MM LENGTH, 12MM

$196800002 | ELE MY19 EBIKE BROSE MOTOR HMI/E-BIKE CONTROL SOCKETS

S$194200011 | SUB MY19 LEVO FSR FORK BUMPER KIT

S194200006 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY TOP EXPANDER KIT

S194200005 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY ROCKGUARD KIT

S180600003 | BRG MY19 SJ FSR J1 CARBON/ALLOYBEARING KIT

$194200008 | SUB MY19 LEVO FSR BOLT KIT

S184200068 | SUB MY19 SJ FSR J1 REAR SHOCK HARDWARE KIT

$194200016 | SUB MY19 LEVO FSR SPEEDSENSOR-MAGNET KIT

$194200012 | SUB MY19 LEVO FSR MOTOR BOLT/HARDWARE KIT FOR MOTOR ATTACHMENT
S194200013 | SUB MY19 LEVO FSR MOTOR COVERKIT

S194200004 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY CABLE COVER KIT

$194200017 | SUB MY19 LEVO FSR TOP TUBE DISPLAY KIT

$194200015 | SUB MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR COVER KIT

$194200009 | SUB MY19 LEVO FSR CARBON ICRKIT

$186900003 | CSP MY19 SJ FSR JICARBON/ALLOY CHAINSTAY PROTECTOR CO-MOLDED W/BOLT
$194900001 | STP COMMAND POST 34.9 IRCC 160MM TRAVEL

$182500005

S170200003




15. EC - PROHLASENI O SHODE

Vyrobce:

Specialized Bicycle Components Inc.
15130 Concord Circle

Morgan Hill, CA 95037, USA

Tel: +1 408 779-6229

zde potvrzuje pro nasledujici vyrobky:

Popis vyrovku: EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle)
Oznaéeni LEVO FSR MEN SW CARBON 29 LEVO FSR MEN COMP 29 NB
modelu: LEVO FSR MEN SW CARBON29NB  LEVO FSR MEN 29

LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29  LEVO FSR MEN 29 NB

LEVO FSR MEN EXPERT CARBON29NB  LEVO FSR WMN COMP 29
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 LEVO FSR WMN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29NB  LEVO FSR WMN 29

LEVO FSR MEN COMP 29 LEVO FSR WMN 29 NB
Shodu se vSemi platnymi nafizenimi  Pfistroje (2006/42/EC).
z pravodce:
Pristroj také spliuje vSechna nafizeni Elektromagneticka kompatibilita (2004/108/EC).
z privodce:
Na vyrobek uplatnény nasledujici EN 15194 Kola - kola podporovana elektrickou energii - kola
harmoniza¢ni normy: EPAC
Seriové cislo: Je umisténo na samolepce na posledni strance tohoto manualu

Technickou dokumentaci zpracoval: ~ Specialized Europe GmbH
Werkstattgasse 10
6330 Cham, Switzerland

el

Jan Talavasek (Manazer vyroby pro Evropu)

Podpis:

Specialized Europe GmbH
6330 Cham, Switzerland
Jan 1st, 2018

POZNAMKA: Toto prohlaeni o shodé plati pouze pro kola prodavana v zemich, které se Fidi nafizenim o
znaceni CE.
POZNAMKA: CHCETE-LI VZAJEMNE SPAROVAT JIZDNi KOLO A TUTO UZIVATELSKOU PRIRUCKU,

PRELEPTE ZLUTY STITEK SE SERIOVYM CiSLEM UMISTENYM NA RAMU JiZDNIHO KOLA PRES KOPII
STITKU NA ZADNI STRANE TETO PRIRUCKY.
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Povratne informacije: techdocs@specialized.com
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1. PREDSTAVITEV

POMEMBNO:

Ta navodila za uporabo so v originalu napisana v angleskem jeziku (izvima navodila). Ta verzija je “prevod
izviih navodil”.

Ta navodila za uporabo so namenjena posebej kolesom Specialized Turbo LEVO FSR 2. generacije (oglejte si
Slika 2.1), v nadaljevanju teh navodil LEVO.

Poleg navodil za lastnike koles Specialized je treba prebrati tudi navodila za uporabo. Vsebujejo namre¢
pomembne varnostne, uporabniske in tehnicne informacije, ki jih morate prebrati pred prvo voznjo, nato pa

jih shraniti za morebitne kasnejSe vpoglede. Prav tako morate v celoti prebrati navodila za lastnike koles,

saj vsebujejo pomembne informacije in navodila, ki jih morate upostevati. Ce nimate navodil za uporabo jih
lahko brezplacno prenesete s spletne strani www.specialized.com ali jih pridobite pri najblizjem poobla¢enem
prodajalcu Specialized ali od sluzbe za stranke Specialized.

Dodatne varnostne, delovne in servisne informacije o specificnih komponentah, kot so vzmetenje ali pedali
va3ega kolesa, ali dodatni opremi, kot je Celada ali svetilka, so morda prav tako na voljo. Prepriajte se, da ste
pri pooblaséenemu prodajalcu Specialized dobili vso literaturo proizvajalca, ki je bila prilozena vaSemu kolesu
ali opremi. V primeru nasprotujocih si informacij v teh navodilih in navodilih proizvajalca komponente se obrnite
na najbliziega pooblaséenega prodajalca Specialized.

NAVODILA V DRUGIH JEZIKIH SO NA VOLJO NA SPLETNI STRANI www.specialized.com.

Med prebiranjem teh navodil boste opazili razliéne pomembne simbole in opozorila, ki so razloZeni spodaj:
OPOZORILO! Kombinacija tega simbola in besede oznacuje potencialno nevarno situacijo, ki
v primeru, da se ji ne izognete, lahko vodi do resne poskodbe ali smrti. Stevilna opozorila se

glasijo: “izgubite lahko nadzor in padete.” Ker se lahko vsak padec konca z resno poskodbo
ali celo smrtjo, ne bomo vedno ponavljali opozorila glede mozne poskodbe ali smrti.

PREVIDNO: Kombinacija simbola za nevarnost in besede PREVIDNO oznacuje potencialno
nevarno situacijo, ki v primeru, da se ji ne izognete, lahko vodi do manjse ali srednje tezke
poskodbe, ali opozarja na prakso, ki ni varna.

Beseda PREVIDNO brez simbola za nevarnost oznacuje situacijo, ki v primeru, da se ji ne
izognete, lahko vodi do resne poskodbe kolesa ali do primera, v katerem jamstvo za kolo
ne bo vec veljavno.

INFORMACIJA: Ta simbol opozarja na informacijo, ki je Se posebej pomembna.

TEHNICNI NAMIG: Tehniéni namigi so uporabni napotki in triki glede namestitve in uporabe.

MAST: Ta simbol pomeni, da morate uporabiti visoko kvalitetno mast, kot je to prikazano
na sliki.

PASTA ZA POVECANJE TRENJA KARBONA Ta simbol pomeni, da morate nanesti pasto za
povecanje trenja na karbonski povrsini, kot je to prikazano na sliki.

NAVOR: Ta simbol oznacuje pravilno navorno vrednost za posamezen vijak. Specificno
navorno vrednost boste natan¢no dologili z uporabo kvalitetnega navornega kljuca.

NN & &

1.1. JAMSTVO

Kolesu je prilozena kopija police za omejeno jamstvo Specialized, prav tako je na voljo pri vasem
pooblas¢enem prodajalcu Specialized. Prav tako si jo lahko prenesete s spletne strani www.specialized.com.


http://www.specialized.com
http://www.specialized.com

2. KOMPONENTE KOLESA LEVO
2.1 p—

1. Zgornja cev 20. Krmilo z rocaji

2. Glavna cev 21. Prestavna ro€ica

3. SedeZna cev 22. Zavorna rocica

4. Glava okvirja 23. Opora krmila

5. Cev ob verigi 24. Krmilni lezaj

6. Zgornja cev zadnjega trikotnika 25. Polnilna baterija

7. Vilice 26. Prikljucek za polnjenje

8. Zadnji amortizer 27. Zavorna Celjust prednje zavore

9. Sedez 28. Rotor prednje zavore

10. Sedezna opora 29. Zavorna Celjust zadnje zavore

11. Objemka sedezne opore 30. Rotor zadnje zavore §
12. Zadnji verizniki 31. Napera QO
13. Nosilec osi pesta 32. Plas¢ ¢£
14. Zadnji menjalnik 33. Obro¢ g
15. Veriga 34. Pesto 9
16. Veriznik 35. Ventil (72
17. Gonilke 36. Votla os "Thru-Axle"

18. Pedalo 37. Daljinski upravijalnik

19. Motor 38. Zaslon TCU



3. SPLOSNE INFORMACIJE O VASEM KOLESU LEVO

3.1. NAMENJENA UPORABA

LEVO je namenjen in testiran samo za vsegorsko (All-Mountain) kolesarjenje (pogoj 4).

Ve¢ informacij o namenjeni uporabi in masovnih omejitvah strukture okvirja in komponent boste nasli v Navodilih
za uporabo.

Pred uporabo kolesa LEVO se poducite o vseh veljavnih pravnih zahtevah in predpisih v vasi
drzavi. Morda obstajajo omejitve glede uporabe koles LEVO na javnih cestah, kolesarskih
poteh in/ali stezicah. Morda obstajajo tudi zahteve glede uporabe celad in svetil, starostne

o omejitve ter zahteve o izpitu in zavarovanju. Podjetje Specialized (niti sedaj niti v prihodnosti)
ne daje obljub ter ne zastopa in ne jaméi glede uporabe vasega kolesa LEVO. Zakonodaja in
predpisi o elektri¢nih kolesih se lahko razlikujejo po drzavah in se stalno spreminjajo, zato
poskrbite, da boste vedno imeli najnovejSe informacije. Za nove informacije bi morali tudi
redno obiskati svojega pooblasc¢enega prodajalca Specialized.

PREVIDNO: Vsa kolesa LEVO. imajo tovarnisko nastavljeno hitrostno omejitev, pri kateri se
bo podpora motorja avtomatsko ugasnila. Vsako poseganije (ali poskus poseganja) z izhodno
mocjo in/ali sistemom je prepovedano in vodi do preklica jamstva.

3.2. PEDELEK | EPAC

Va$ LEVO je klasificiran kot EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle), poimenovan tudi pedelek, v teh
navodilih ga imenujemo kolo, razen, ¢e ni navedeno drugace. Pomo¢ vasega motorja se bo avtomatsko
ugasnila pri dosezeni hitrosti 25 km/h (15,5 mph) oz. pri 20 mph v ZDA/Kanadi. Obicajno za tak3no kolo ne
potrebujete izpita ali zavarovanja.

Skladno z EN 15194: A-ponderirana raven zvoénega tlaka, ki deluje na kolesarjeva usesa, je nizja od 70 dB(A).

3.3. VKLOP SISTEMA

W Sistem vklopite z dalj$im pritiskom gumba m
za vklop na enoti LED zaslona TCU na
gornji cevi okvirja (Slika 3.1), dokler
vodoravne lucke LED zasvetijo modro.
Stevilo lugk LED, ki zasvetijo modro, je
odvisen od naboja baterije.

W Za ponovni izklop baterije (in pomogi pri
poganjanju) pritisnite gumb za vklop in ga
drzite, dokler vse lucke LED ne prenehajo
svetiti.

m Ce elite preklopiti med nagini podpore,
pritisnite tipko MODE na zaslonu
(cikliéno skozi TRAIL> TURBO> ECO)
ali daljinskem upravljalniku (+ ali - gumbi,
da se premaknete navzgor ali navzdol po
nacinih).




4. SPLOSNE OPOMBE GLEDE KOLESARJENJA

Motor kolesa LEVO nudi pomo¢ pri poganjanju samo v ¢asu pedaliranja in ko se kolq premika. Stopnja pomo¢i
bo vi§ja ali nizja, kar je odvisno od koli¢ine mo¢i, s katero boste pritiskali na pedala. Ce nehate poganjati bo
motor prenehal nudi pomog.

Kolo LEVO je mozno voziti tudi kot obi¢ajno kolo brez pomo¢i motorja, za to morate na zaslonu izklopiti sistem
(izberite OFF). Enako velja, ¢e bo napolnjenost baterije padla pod 1 %.

Kolo LEVO ima funkcijo za pomo€ pri hoji ob kolesu (motor deluje tudi brez pritiskanja na pedala), ki je
namenjena zagotavljanju pomoci pri hoji s kolesom v klanec, do hitrosti 6 km/h (3,7 mph) in dokler drzite
pritisnjen gumb +.

4.1. NASVETI ZA KOLESARJENJE

V primerjavi s kolesom brez pomoznega motorja ponuja LEVO s pomoZznim elektri€nim motorjem edinstveno
kolesarjenje. VV nadaljevanju je nekaj nasvetov za kolesarjenje, ki bodo morda pripomogli tudi k manjsi obrabi
komponent in daljSem dosegu baterije:

B Bodite pozorni na hitrost kolesarjenja skozi zavoje, pred vstopom v zavoj pa vedno prenehajte poganjati.
Sicer boste lahko pri vstopu v zavoj prehitri.

W Vozite u€inkovito in glejte naprej. Ob vsakem zaviranju je potrebno ve€ energije, da boste znova dosegli
dologeno hitrost.

B Redno prestavljajte, tako da boste vedno poganjali z optimalno kadenco, pred ustavljanjem pa vedno
prestavite navzdol.

W Preden prestavite zmanjSajte silo pritiskanja na pedala, s imer se bo zmanjSala obraba prestavnega sistema.
B Redno preverjajte pritisk v plas¢ih. Zaradi nizke pritiska bo vrtenje plas¢ev neucinkovito.

B Kolesa ne izpostavljajte daljSim obdobjem pretirane toplote (na primer direktni sonéni svetlobi).

B Vozite samo prtljago, ki jo potrebujete. Ve€ prtljage pomeni vecjo teZo in ve¢ energije za premikanje.

OPOZORILO! Pomo¢ motorja se aktivira v trenutku, ko pritisnete na pedala in se zacne kolo
A premikati. Preden zacnete poganjati bi morali sedeti na kolesu in drzati vsaj eno zavorno ro€ico.

Ne stopite z eno nogo na pedal in ¢ez kolo zanihajte drugo, saj bo lahko kolo nepri¢akovano

pospesilo. Neupostevanje tega opozorila lahko privede do resne osebne poskodbe ali celo smrti.

OPOZORILO! Pospesevanje elektricnega kolesa je lahko hitrejSe od pricakovanega in se sprva
lahko zdi neobicajno. Pred prvo voznjo s kolesom preklopite v na¢in ECO in se na varnem
prostoru, stran od drugih koles, pescev in/ali vozil, spoznajte z delovanjem elektri¢nega

A kolesa, trenirajte Startanje in ustavljanje, zavijanje in navigiranje okoli ovir. Zaradi vecjega
pospesevanja elektricnega kolesa bi morali biti pozorni tudi na pogoje terena, saj se lahko
oviri priblizate hitreje, kot je bilo pricakovano. Zapomnite si, da je nastavitev stopnje pomoci
motorja ob vklopu vedno na stopnji TRAIL.

V ¢asu tehnicnih vzponov in voznji preko ovir, kot so zelo zaprti ovinki ali kamniti odseki,
uporabljajte zavore in z njimi nadzirajte izhodno mo¢ motorja ter nadzirajte pospesevanje/hitrost.

PREVIDNO: Vase kolo LEVO je ob¢utno tezje od kolesa brez pomoznega motorja. Pri
o upravljanju kolesa bodite previdni (vklju¢no, toda ne omejeno na parkiranje, dvigovanje,
potiskanje, nalaganje v avtomobil ali na prikolico ter razkladanje).
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PREVIDNO: Kolesa LEVO ne vozite brez nameséene baterije. Ce kolesarite brez baterije lahko
poskodujete elektricne komponente.

N



4.2. PRED VASO PRVO VOZNJO

Ne glede na stopnjo vasih izkusenj morate prebrati prvi del vasih Navodil za uporabo (prilagoditev kolesa, najprej
varnost, mehansko varnostno preverjanje in prva voznja) ter opraviti vse pomembne varnostne preglede. Poleg
tega se prepricajte, da ste seznanjeni z sledecimi funkcijami kolesa, ki so specifiéne pri elektriénih kolesih.

PRED VSAKO VOZNJO
B Baterija

Ali so vsi konektorji pravilno prikljuceni?

Ali je baterija dovolj napolnjena?

Ali je baterija pravilno vstavljena in zaklenjena v okvir?
B Zaslon TCU

Ali je delovanje zaslona pravilno?
PRED VASO PRVO VOZNJO
B Baterija

Ali je baterija povsem napolnjena?
W Zaslon TCU

Ali ste seznanjeni s funkcijami delovanja zaslona?
W Daljinski upravljalnik

+ Ali ste seznanjeni z delovanjem gumbov na daljinskem upravljalniku?

OPOZORILO! Ce vasa baterija, polnilec ali druge komponente kazejo kak$ne znake poskodbe
jih ne uporabljajte in jih prinesite na pregled k pooblaséenemu prodajalcu Specialized.

4.3. KOLESARJENJE Z OTROCI

Ce zelite kolesariti z otrokom imate na razpolago veé razliénih moznosti. Poglejte si poglavje Vamo kolesarjenje
v Navodilih za uporabo kolesa, kjer boste nasli splodne informacije in navodila glede uporabe otroskih sedezev
in prikolic.

Ce na vadem kolesu redno prevazate otroke bi moral va$ pooblasgen trgovec Specialized redno opravijati
varnostne preglede.

OPOZORILO! Kolesa Specialized so oblikovana in testirana za voznjo ene osebe naenkrat. Ce

boste na svojem kolesu Specialized prevazali otroka, boste to poceli na lastno odgovornost.

Ce boste na svoje kolo Specialized namestili dodatno opremo, kot je prikolica, otroski sedez
A ali vlecno kolo, se prepricajte, da je ta oprema zdruzljiva z vasim kolesom, upostevajte pa vsa

navodila proizvajalca ter vaSega pooblaséenega trgovca Specialized. Prepricati se morate, da

je voznja z namesceno dodatno opremo Se vedno varna. Ce boste uporabili prikolico, otrogki

sedez ali vlecno kolo se prepricajte, da ne boste presegli dovoljene skupne mase kolesa. Ce

uporabljate otroski sedez se prepricajte tudi, da ne presegate dovoljene obremenitve prtljaznika.

OPOZORILO! Ce boste na kolesu vozili otroka bo to vplivalo na vodljivost, saj se bodo
spremenili teziSce, masa in ravnotezje. Negativno lahko vpliva tudi na voznjo skozi zavoje,
A podaljsa zavorno pot in zmanjSa sposobnost upocasnjevanja in manevriranja, Se posebej pri
visjih hitrostih ali na strmem terenu. Vse to lahko vodi do izgube nadzora, kar lahko privede do
resne poskodbe in/ali smrti. Z voznjo z dodatno opremo se morate spoznati v varnem okolju

stran od prometa, ter tak$no voznjo tudi trenirati.

OPOZORILO! Otroskega sedeza, prikolice ali podobne dodatne opreme ne namestite na kompozitni
ali karbonski del ali komponento, velja za direktno in posredno namestitev. Na primer, prikolice
ne pritrdite na zadnjo os, ce je zadnji trikotnik okvirja izdelan iz kompozita ali karbonskih vlaken.
Prav tako sledilnega otrosSkega kolesa ne pritrdite na kompozitno ali karbonsko sedezno oporo
A ali otroskega sedeza na kompozitne ali karbonske vilice. Vse to lahko ustvari neobicajne sile na
okvir ali komponente vasega kolesa, kar se lahko kon¢a s poskodbo in povzroci totalno odpoved
materiala, zaradi ¢esar lahko pride do resne poskodbe ali smrti. Ce ste v preteklosti namescali
dodatno opremo na kompoziten ali karbonski del ali komponento morate prenehati uporabljati kolo
in ga pripeljati na varnostni pregled k vaS§emu pooblasé¢enemu prodajalcu Specialized.

Pred se zacnete voziti z otrokom na kolesu se informirajte o vseh zakonskih obvezah in pravilih,
ki veljajo v vasi drzavi. Morda obstajajo omejitve glede kolesarjenja z doloceno ali katerokoli
dodatno opremo. To Se posebej velja za elektricna kolesa in kolesa s pomoznim pogonom.



5. SPLOSNE OPOMBE GLEDE SESTAVLJANJA

Ta navodila za uporabo niso namenjena kot celostna navodila za uporabo, servisiranje, popravilo ali
vzdrzevanje. Servisiranje, popravila in vzdrzevanje opravite pri svojem pooblad¢enem prodajalcu Specialized.
Va$ pooblaséen prodajalec Specialized vam bo morda svetoval tudi delavnice, klinike ali knjige na temo
uporabe, servisiranja, popravila in vzdrZevanja.

OPOZORILO! Zaradi kompleksnosti kolesa LEVO je za pravilno sestavljanje kolesa nujno potrebna
visoka stopnja mehanskih izkusenj, ves¢in, izobrazevanja ter posebno orodje. Zaradi vase

A varnosti je zato nujno potrebno, da bodo sestavljanje, vzdrzevanije in odpravljanje tezav opravili pri
pooblascenem prodajalcu Specialized. Pred prvo voznjo poskrbite, da so sestavni deli, kot so zavore
in pogonski sklop, sestavljeni in nastavljeni v skladu z navodili proizvajalca in pravilno delujejo.

OPOZORILO! Stevilne komponente koles LEVO, vkljuéno, a ne omejeno na zadnje vzmetenje in
vodila bovdnoy, so izdelane posebej za modele LEVO. Vedno uporabite originalne komponente
in sestavne dele. Uporaba drugih komponent ali sestavnih delov bo ogrozila integriteto in mo¢
sestavljenega kolesa. Specificne komponente koles LEVO se morajo uporabiti samo za modele
LEVO in nikakor ne za druga kolesa, tudi ce jih je sicer mozno namestiti. Neupostevanje tega
opozorila lahko privede do resne poskodbe ali smrti.

brusite, vrtajte, polnite ali odstranjujte. Ne namescajte nezdruzljivih komponent ali opreme.
Neupostevanje tega opozorila lahko privede do resne osebne poskodbe ali smrti.

OPOZORILO! Med delom na vasem kolesu bodo elektricne komponente lahko izpostavljene.
Pod elektri¢no napetostjo se ne dotikajte nobenega izmed delov elektricnega sistema.
Konektorjev baterije in okvirja ne izpostavljajte vodi. Ce se katera izmed delujocih komponent
ali baterija poskodujejo, se takoj prenehajte voziti s kolesom in kolo pripeljite k svojemu
pooblascenemu prodajalcu Specialized.

g OPOZORILO! Nikdar ne spreminjajte vaSega okvirja ali kolesa. Delov vasega kolesa ne

5.1. SENZOR HITROSTI

Pri sestavljanju zadnje disk zavore je potrebno na rotor namestiti magnet senzorja hitrosti (Slika 5.1). Stirje
izmed Sestih vijakov so standardni vijaki rotorja. Z dvema preostalima vijakoma (M5 x 0,8 premera x 15 mm
dolzine, s posebno ravno glavo) se na rotor namesti magnet senzorja.

m I ROTOR DISK ZAVORE
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5.2. GONILNA 0S
B Gonilna os je integriran del motorja, ki ne rabi nobenih pred-namestitvenih priprav.

5.3. KRMILNI LEZAJ

W Okvir ima krmilni leZaj z zgornjim lezajem po standardu Campagnolo dimenzij 1 1/8” (41,8 mm x 8 mm x
45°)in 1.5” (52mm x 40 x 7mm, 45x45°) spodnjim leZajem. PrepriCajte se, da so rezervni lezaji zdruZljivi s
specifikacijami krmilnega lezaja Specialized. Za namestitev ali odstranjevanje obeh delov leZaja ne rabite
nobenega orodja. Povrsine pred namestitvijo podmazite.

o



| Vilice, oporo krmila, sedezno oporo in sedezno cev preglejte in se prepriCajte, da ni nobenih igli¢astih
drobcev ali ostrih robov. Morebitne igle ali ostre robove obrusite s finim brusnim papirjem.

W Vse robove, ki so v stiku s krmilo cevjo je treba zaobliti in s tem odpraviti vse morebitne tocke pritiska.

OPOZORILO! Igle in ostri robovi lahko poskodujejo karbonske in aluminijaste povrSine komponent.
Kakrsnekoli globoke praske ali zareze na opori krmila ali vilicah lahko oslabijo komponente.

5.4. SEDEZNA OPORA

NAJMANJSA DOVOLJENA GLOBINA VSTAVLJENE
SEDEZNE OPORE:

Z namenom preprecitve poSkodovanja okvirja in/ali
sedezne opore je pomembno, da je v sedezno cev
vstavljena najmanj$a dovoljena dolzina sedezne opore.
NajmanjSa dovoljena globina vstavljene sedezen opore
mora biti v skladu z naslednjimi zahtevami:

B SedeZna opora mora biti v okvir vstavljena tako
globoko, da se oznaka najmanj$e dovoljene globine
(“min/max”) na sedezni oporo ne vidi (Slika 5.2 A).

B SedeZna opora mora biti v sedezno cev vstavijena 100 mm
ali ve¢ (Slika 5.2 B), skladno z zahtevami okvirja kolesa.

m Ce se zahtevana dolzina vstavitve sedezne opore
na sedezni opori in okvirju razlikujeta, potem vedno
uporabite dalj$o predpisano razdaljo. Ce je zahteva
za okvir na primer 90 mm, oznaka na sedezni opori pa
zahteva 100 mm, potem je zahtevana dolzina vstavljene
sedezne opore 100 mm.

Ce je sedeZna opora vstavljena do oznake »min/max, vendar ne dosega predpisane dolZine potopa niti je

ne presega, potem sedezna opora ni dovolj globoko v sedezni cevi in jo je treba dodatno vstaviti, dokler ne bo
zadosti vstavljena v okvir kolesa. Posledi¢no je lahko sedez prenizek. V tem primeru sedezno oporo zamenjajte
z dalj$o.

OPOZORILO! Ce ne boste upostevali zahtev glede najmanjse vstavitve sedezne opore in okvirja,
g se lahko okvir in/ali sedezna opora poskodujeta, zaradi ¢esar lahko izgubite nadzor in padete.

Ce boste sedezno oporo skrajsali, potem oznaka minimuma/maksimuma morda ne bo ve¢ toéna.
Preden oporo odrezete izmerite najkrajSo dovoljeno globino, ki jo zahteva proizvajalec opore.

Navodilih za uporabo. Ce boste kolesarili z nepravilno zategnjeno sedezno oporo se lahko

g OPOZORILO! Za splosna navodila glede vgradnjesedezne opore glejte ustrezni odstavek v
zacne sedez vrteti in premikati in lahko izgubite nadzor in padete.

PREVIDNO: Sedezno oporo in sedezno cev preglejte in se prepricajte, da ni nobenih igli¢astih
drobcev ali ostrih robov. Morebitne igle ali ostre robove obrusite s finim brusnim papirjem.

KARBONSKI OKVIRJI: Na sticno povrsino med sedezno oporo in sedezno cevjo ne nanasajte masti.
Mast zmanjsa trenje, ki je kljucno za pravilen oprijem sedezne cevi. Specialized priporo¢a uporabo
paste za namescanje karbonskih komponent (t. i. fiber paste), ki lahko poveca trenje med karbonskimi
povrsinami. Za dodatne informacije obiscite pooblaséenega prodajalca koles Specialized.

5.5. VODILO VERIGE

Nastavitev polozaja vodila verige:

B Na podlagi obrisa verige na vodilu poravnajte polozaj verige na verizniku.

B Ko je veriga na spodnjem (najve¢jem) zobniku in je ohlapna (pogrez 50 % — iz amortizerja spustite malce
zraka), preverite razdaljo med vodilom verige in verigo. Ce se vodilo verige in veriga dotikata, obracajte
nosilec navzgor, dokler med njima ni ve¢ stika.

5.6. ZAMENJAVA DELOV IN DODATNE OPREME

Nadomestni deli in dodatna oprema Specialized so na voljo pri poobla$¢enih prodajalcih Specialized.
7



6. SPLOSNE OPOMBE GLEDE VZDRZEVANJA

LEVO je visoko ucinkovito kolo. Vsa redna vzdrzevanja, odpravljanje teZav, popravila in zamenjave delov
naj opravijo pri vaSem poobla$éenem prodajalcu Specialized. Splo$ne informacije glede vzdrZzevanja vasega
kolesa boste nasli v Navodilih za uporabo kolesa. Poleg tega pred vsako voZnjo rutinsko opravite mehanski
varnostni pregled, ki je opisan v Navodilih za uporabo.

B Zelo je treba skrbeti, da ne boste poSkodovali karbonskih viaken ali kompozitnih materialov. Vsaka poskodba
lahko vodi do izgube strukturne integritete, kar lahko vodi do katastrofalne odpovedi. Tak$na poSkodba morda
ne bo vidna pri pregledu. Pred vsako poskodbo in po vsakem padcu bi morali temeljito pregledati vase kolo
in iskati cefranje materiala, vdolbine, praske skozi barvo, krusenje, krivljenje ali druge znake poskodbe.

S kolesom se ne vozite, ¢e na njem vidite kateregakoli izmed nastetih znakov. Po vsakem padcu in pred
nadaljnjo uporabo kolesa morate kolo peljati na celoten pregled k pooblaséenemu prodajalcu Specialized.

B Med kolesarjenjem poslu$ajte, e kaj poka, saj je lahko to znak tezave s katero izmed komponent. Vse
povrsine periodi¢no preverite na sonéni svetlobi in i$cite majhne, kot las tenke razpoke ali znake utrujenosti
opazite znake prekomerne obrabe ali odkrijete razpoko, ali odkrijete poskodbo na komponentah kolesa,
morate takoj prenehati uporabljati kolo, ne glede na to kako velika ali majhna je poSkodba, kolo pa mora
pregledati pooblaséen prodajalec Specialized.

B Zivljenjska doba izdelka ter tip in pogostost vzdrzevanja sta odvisna od $tevilnih dejavnikov, kot so
pogostost in nacin uporabe, teZa kolesarja, razmere v katerih kolesarite in/ali udarci. Poleg tega ima LEVO
pogonski sistem s pomoZznim motorjem, kar pomeni, da boste v enakem ¢asu prevozili daljSo razdaljo.
Komponente bodo morda podvrzene vegji obrabi z razli¢no stopnjo obremenitve, odvisno od komponente.
Prestavno-pogonski sistem in zavorne komponente so Se posebej podvrzene obrabi. Pooblas¢en prodajalec
Specialized naj ob&asno pregleda vade kolo in komponente.

B |zpostavljanje zahtevnim razmeram, Se posebej slanemu zraku (na primer med voznjo v blizini morja ali med
zimsko voznjo), lahko povzro€i galvansko korozijo komponent, kar lahko pospesi obrabo in skrajSa uporabno
Zivljenjsko dobo izdelka. Tudi umazanija in prst lahko pospesita obrabo povrsin in lezajev. PovrSine kolesa
bi morali o€istiti pred vsako voznjo. Pooblad¢en prodajalec Specialized bi moral opraviti redno vzdrzevanje
kolesa, kar pomeni, da ga je treba ogistiti, pregledati in iskati znake korozije in/ali razpok ter podmazati. Ce
opazite kakrSenkoli znak korozije ali pokanja na okvirju ali katerikoli komponenti morate prizadeti del zamenjati.

B Pogonsko-prestavni sistem redno Cistite in podmazuite, pri tem sledite navodilom proizvajalca pogonsko-
prestavnega sistema.

W Vode pod visokim pritiskom ne prsite direktno na lezaje. Tudi voda iz vrtne cevi lahko prodre mimo tesnil
lezajev ter sti¢iS¢a gonilke in gonilke osi, kar se lahko odraza s povecano obrabo lezajev in gonilk. Za
¢iScenje uporabite Cisto, vlazno krpo in sredstva za ¢iS¢enije koles.

B Kolesa ne izpostavljajte dolgotrajni direktni soncni svetlobi ali visjim temperaturam, na primer na soncu
parkiranem vozilu ali blizu vira toplote, kot je radiator.

OPOZORILO! Ce ne boste sledili navodilom v tem poglavju bo to morda privedio do poskodbe

A komponent vasega kolesa in odpovedi veljavnosti jamstva, toda kar je najbolj pomembno, to
lahko vodi do resne osebne poskodbe ali smrti. Ce vase kolo kaze kakSne znake poskodbe ga
ne uporabljajte in ga prinesite na pregled k pooblaséenemu prodajalcu Specialized.

OPOZORILO! Med sestavljanjem kolesa uporabljajte stojalo za servisiranje, med prevazanjem
kolesa pa transportne nosilce.
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A Ko vpenjate okvir in/ali kolo v servisno stojalo, ga zapnite za sedezno oporo in ne za okvir.
Vpetje okvirja lahko povzroci poskodbo okvirja, ki morda bo ali ne vidna, zaradi nje pa lahko
izgubite nadzor in padete.

A OPOZORILO! Baterijo vedno izklopite, ko kolesa ne uporabljate, prav tako jo izklopite v ¢asu
kakrsnegakoli servisa.

PREVIDNO: Motorne enote ne odpirajte. Motorna enota je zatesnjen sistem, ki ne rabi vzdrzevanja.
Vsako delo na motorni enoti se mora opraviti pri pooblas¢enem prodajalcu Specialized.



7. SISTEMSKI VMESNIK

7.1. DALJINSKI UPRAVLJALNIK ZA NA KRMILO
Na vseh modelih LEVO je na krmilu daljinski upravijalnik (Slika 7.1) za nadzor stopnje pomoci motorja.

7.1

POMOC OB HOJI

B STIKALO TURBO BOOST: Ne glede na trenutno izbiro pomoci motorja bo avtomatsko priklopilo v na¢in TURBO.
B GUMB +: Poveca stopnjo podpore.
B GUMB -: ZmanjSa stopnjo podpore.

B GUMB ZA POMOC OB HOJI: S pritiskom in drZanjem gumba se bo vklopil nacin za pomog pri hoji. Zagotavija
pomo¢ pri hitrosti 6 km/h (3,7 mph), kar pomaga pri potiskanju kolesa po klancu navzgor med hojo.

()
-’

7.2. NACINI DELOVANJA

Motor kolesa LEVO omogoca pet pogonskih nacinov. TURBO, 7 2
TRAIL, ECO, IZKLJUCENO in SMART CONTROL. -

® NACIN TURBO: najvecja moc za krajse poti, ravne
predele in vzpone.

B NACIN TRAIL: nacin za brezpotja za najboljso
vodljivost, ki po potrebi zagotavlja tudi zadostno moc.

® NACIN ECO: najucinkoviteji nacin za najvedji doseg,

. . . M TRAIL

ki Se vedno nudi zadovoljivo pomo¢ pri voznii.

m NACIN OFF (dolg pritisk gumba za nagin): izkljui D
motor, sistem pa zaradi prikljucenih naprav Se vedno
deluje. ECO

® NACIN SMART CONTROL: motor med poganjanjem
prilagaja stopnjo pomoci na podlagi kolesarjevih ) g
parametrov v aplikaciji Mission Control.

Razliéne nacine je mogoce prilagajati z gumboma +/- OFF

daljinskega upravijalnika (Slika 7.1) ali S-gumbom (MODE)
na zaslonu TCU (Slika 7.2).

Ko prek daljinskega upravijalnika nastavite najmocnejsi ali
pa najsibkejsi nacin za pomo¢ pri poganjanju, bo sistem
zaustavil preklapljanje nacina. Za zmanjSanje s TURBO na
TRAIL in na ECO pritisnite gumb -. Za povecanje z ECO na

@ART
CONTROL
TRAIL in na TURBO pritisnite gumb +.

Na zaslonu TCU lahko izbirate med tremi glavnimi nacini

za pomo€ pri poganjanju, za¢ensi z na¢inom TRAIL (privzeto). TRAIL > TURBO > ECO > TRAIL > TURBO itd.
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INFINITE TUNE: S pomoc¢jo funkcije Infinite Tune v aplikaciji Mission Control je sedaj mogoce koniéno mo¢
motorja prilagajati neodvisno od nacina za pomo¢ pri poganjanju in obratno. Raven koniéne mogi, ki jo motor
pridobi iz baterije, je mogoce neodvisno prilagoditi za vsakega izmed nacinov za pomo¢€ pri poganjanju ter
vademu slogu voznje, terenu, Zeleni moci ter dosegu. Priporo¢amo, da najprej preizkusite naslednje nastavitve.
Turbo: 100 % (pomo¢ pri poganjanju)/100 % (koni¢na mog). Trail: 35 %/100 %. Eco: 35 %/35 %.

POMOC PRI POGANJANJU: Z drsniki nacina za pomo¢ pri poganjanju
lahko prilagodite stopnjo pomo¢i motorja v vsakem nacinu glede na mo¢
pritiskanja pedal. Na splosno pomeni vecja stopnja pomoci pri poganjanju
hitrejSe pospesevanje in enostavnejSe vzpenjanje, vendar se posledicno
zmanj$a doseg in poveca moznost vrtenja koles v prazno. Nizja stopnja
pomog€i pri poganjanju je povezana z vecjim dosegom in boljSim
nadzorom nad kolesom v primeru slabega oprijema, npr. pri vzpenjanju
po brezpotju ali v ostrih zavojih. Pritiskanje pedal v nacinu Trail s
pomocjo pri poganjanju 50 % na primer predvideva uporabo dvakrat vecje
sile za enako stopnjo pomodi kot pri pritiskanju pedal v nacinu Turbo s
pomocjo pri poganjanju 100 %.

KONICNA MOC: Poleg nacina za pomo¢ pri poganjanju je na voljo tudi
nastavitev za koniéno mo¢. Ta nastavitev omogo¢a maksimalno mo¢
motorja v vsakem nacinu za pomo¢ pri poganjanju. Nastaviti jo je mogoce
na 100 % za vsak nacin pomog¢i pri poganjanju. Ce je koni¢na mo¢ za

vse nacine za pomo¢ pri poganjanju nastavljena na 100 %, bo motor ob
mocnejSem pritiskanju pedal zagotovil ve¢ pomoci v vsakem izmed nacinov za pomoc¢ pri
poganjanju. Na primer, Ce je nacin za pomo¢ pri poganjanju nastavljen na 35 %, koniéna mo¢
pa na 100 %, bo mogoce Se vedno doseci koniéno mo¢ 100 % z mocnejSim poganjanjem ter
ustvarjanjem vecjega navora. Nastavitev koniéne moci na vrednost pod 100 % omeji tok,

ki ga zagotavlja motor. Nastavitev nacina Eco z omejitvijo koniéne moci izboljSa doseg ter
zagotavlja vecjo razliko med razli¢nimi nacini za pomo¢ pri poganjanju.

Specialized svetuje preizkusanje razlicnih na€inov delovanja ter ugotovitev kateri nacin je
najbolj ustrezen vasemu stilu voznje in razmeram.

7.3. OPCIJE POVEZOVANJA

Sistem pomoZznega motorja nudi visoko stopnjo fleksibilnosti pri povezovanju skozi protokol Bluetooth ali/in
ANT+. Odvisno od naprave in nacina povezave je mozno upravljati z razli¢nimi funkcijami.

BLUETOOTH LE:

Aplikacija Mission Control (iOS ali Android) zagotavlja povecano kolesarsko izku3njo, saj snema voznje in jih
sinhronizira s Stravo, s funkcijo Smart Control odpravlja zaskrbljenost glede dosega, omogo¢a GPS navigacijo
in sistemsko diagnostiko. Naprave Android ali iOS se lahko z vsemi kolesi LEVO sinhronizirajo preko povezave
Bluetooth LE. Obi&cite Google Play ali Apple App Store in poisCite najnovejSo razli¢ico brezplacne aplikacije
Mission Control. Vsa navodila glede funkcionalnosti aplikacije Mission Control boste lahko nasli v aplikaciji
sami.

ANT+:

ANT+: Protokol ANT+ omogoca sinhronizacijo kolesa LEVO s $tevilnimi napravami, vkljuéno s prikazovalnikom
Specialized TC1, ki je naprodaj posebe;j.

W Profil LEV (Light Electric Vehicle) omogo¢a prikaz razliénih vrst podatkov, vklju¢no s kadenco, mocjo, ki
jo ustvarja kolesar, temperaturo motorja, temperaturo baterije, nabojem baterije in hitrostjo. Posodobljen
seznam ANT+ zdruzljivih naprav LEV boste nasli na https://www.thisisant.com/directory/filter/~/~/~/200.

B Opcija prikaza “laznega kanala” omogo¢a prikaz napolnjenosti baterije na vsakem kolesarskem ra¢unalniku

ANT+, ki nima uporabljenega kanala za moc, frekvenco srénega utripa ali kadenco. To moznost morate
izbrati preko aplikacije Mission Control.
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https://www.thisisant.com/directory/filter/~/~/~/200/

7.4. ZASLON TCU

Vsi modeli koles LEVO so opremljeni z zaslonom TCU. Prek zaslona se vkljuci kolo, prav tako pa omogoca
dostop do naginov pomo¢i pri poganjanju ter do stanja napolnjenosti baterije in kod napak.

W Za povezavo zaslona TCU z aplikacijo Mission Control kodo PIN s spodnje strani zaslona TCU vnesite v
aplikacijo (za ogled kode morate zaslon odstraniti z okvirja). Koda je navedena tudi na odstranljivi nalepki na
gornji cevi ohisja.

m Ce Zelite zamenjati baterijo Cr 1620, jo izvlecite s pinceto. Med names&anjem nove baterije zagotovite, da je
v celoti vstavljena.

B Vrata mikro-USB pod vrati baterije so namenjena poobla$¢enim prodajalcem Specialized in storitvam za
stranke Specialized za namene diagnosticnih pregledov. Zagotovite, da je gumijasto tesnilo vhoda USB
vedno varno vstavljeno in ¢vrsto nameséeno.

Pred prodajanjem novega ali rabljenega kolesa mora uporabnik izvesti tovarnisko
ponastavitev zaslona TCU, da bi zagotovil ponastavitev koni¢ne mo¢i ter nastavitve nacinov
za pomoc pri poganjanju.

Izvedba tovarniSke ponastavitve (Slika 7.3):
A: Pritisnite in drZite gumb za nacin (1).

B: Pritisnite (2) in sprostite +(3) gumb za vklop (Se vedno pa pritiskajte gumb za nacin). Zasvetile
bodo lucke LED (4).

C: Gumb za nacin pritiskajte Se 10 sekund (5), dokler lucke LED ne prenehajo svetiti (6), nato pa
znova zasvetijo (7).

D: Sprostite gumb za nacin (8). TovarniSka ponastavitev je zakljuéena.
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8. BATERIJA / POLNILEC

Vase kolo napaja litij-ionska (Li-lon) baterija. Pri rokovanju z ali pri polnjenju baterije ali pri uporabi kolesa LEVO
se vedno drZite naslednjih navodil:
W Baterijo uporabljajte znotraj temperaturnega razpona od -20° C (-4° F) do +70° C (+158° F).

B S kolesom LEVO uporabljajte samo baterijo LEVO. Baterije LEVO ne uporabljajte z nobenim drugim kolesom ali
kaksne druge baterije s kolesom LEVO, in to tudi e se prilega.

B Preden priklopite ali odklopite kabel ali polnilec baterije morate baterijo vedno izklopiti.

B Pred izvajanjem kakrdnega koli dela, kot je namestitev, vzdrzevanije, ¢iS¢enje in/ali popravilo kolesa, baterijo
izklopite, odklopite polnilec od baterije in snemite baterijo s kolesa. Pred prevozom ali rokovanjem z baterijo,
ki ni name$cena na kolo, se prepricajte, da je baterija izklopljena. Dotik kontaktov vklopljene baterije se
lahko konca z elektri¢nim udarom in/ali poskodbo.

B Pred voZnjo s kolesom se prepri¢ajte, da je baterija praviino names¢ena na okuvir.

8.1. OPAZUJTE IN UPOSTEVAJTE

W Baterije in polnilca ne spreminjajte, odpirajte ali razstavljajte. Spreminjanje ali razstavljanje se lahko konca s
kratkim stikom, ognjem ali okvaro.

B Baterija je zelo tezka. Pri rokovanju z njo bodite previdni in pazite, da vam ne pade iz rok.

B Ne dopustite, da bi kakrsni koli zeblji, vijaki ali drugi majhni, ostri in/ali kovinski predmeti prisli v stik z baterijo
ali vticnico baterije.

B Ne pustite, da se baterija pregreje. Baterijo zaS¢itite pred pretirano izpostavljenostjo soncu.
B Baterije ne izpostavite ognju ali toploti radiatorja.

W Baterije ne potopite v vodo.

W Baterijo drZite stran od kovinskih predmetov, saj bi lahko povzrocili kratek stik.

W Baterije, ki kaze kakr3ne koli znake poSkodbe na ohi$ju ali polnilnem prikljucku, ali te¢e iz nje tekocina, ne
uporabljajte. Baterijska teko€ina lahko povzrodi drazenje koze in opekline. V primeru poskodbe, ki nastane
zaradi stika koZe ali o¢i s tekoCinami iz baterije morate takoj izpirati z vodo in poiskati medicinsko pomog.

OPOZORILO! Ce ne boste sledili navodilom v tem poglavju bo to morda privedlo do poskodbe
elektricnih komponent vaSega kolesa in odpovedi veljavnosti jamstva, toda kar je najbolj pomembno,
to lahko vodi do resne osebne poskodbe ali smrti. Ce baterija ali polnilec kazeta kaksne znake
poskodbe ju ne uporabljajte in jih prinesite na pregled k pooblascenemu prodajalcu Specialized.

8.2. POLNJENJE IN UPORABA BATERIJE

B Baterijo in polnilec redno preverjajte za morebitne poskodbe. Nikoli ne polnite baterije, za katero sumite, da
je poskodovana ali veste, da je zlomljena, ter jo tudi ne uporabljajte.

B Pred povezavo in polnjenjem baterije se prepri¢ajte, da sta polnilna vti¢nica in vti¢ suha.

B Uporabite izkljuéno dobavljen kabel polnilnika. Zagotovite, da je vti¢ kabla popolnoma vstavljen v polnilnik,
preden ga prikljucite v elektri¢no vtiénico.

B Uporabljajte samo polnilec Specialized, ki je bil prilozen ob nakupu kolesa, ali drugi polnilec, ki ga je odobril
Specialized. Polnilec preglejte pred vsako uporabo in preverite, ¢e so sam polnilec, kabel ali vti€ morda
poSkodovani. Polnilca, za katerega sumite, da je poSkodovan ali veste, da je zlomljen, ne uporabljajte.
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B Polnilec poloZite na stabilno, ravno povrsino, ki ni obéutljiva na toploto. Ce baterijo polnite izven okvirja jo
poloZite na isto povrsino kot polnilec.

B Baterijo bi morali polniti v suhem, dobro prezradenem prostoru, poleg tega pa zagotovite, da baterija in
polnilec v ¢asu polnjenja ne bosta pokrita. Zagotovite, da baterija in polnilec ne bosta izpostavljena kakr$nim
koli vnetljivim ali nevarnim substancam.

OPOZORILO! Ce ne hoste sledili navodilom v tem poglavju bo to morda privedlo do poskodbe
elektricnih komponent vasega kolesa in odpovedi veljavnosti jamstva, toda kar je najbolj pomembno,
to lahko vodi do resne osebne poskodbe ali smrti. Ce baterija ali polnilec kazeta kaksne znake
poskodbe ju ne uporabljajte in jih prinesite na pregled k pooblasc¢enemu prodajalcu Specialized.
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Baterijo se lahko polni namesceno na kolo ali sneto z njega. Sledite ustreznim navodilom glede
0 odstranjevanja in namestitve baterije. Baterijo polnite samo pri temperaturi okolja med 0 °C in

450 °C (+32 °F in +122 °F). Ce je zunanja temperatura previsoka ali prenizka polnite baterijo v

notranjem prostoru. Zaradi varnostnih razlogov se baterija ne bo polnila, ¢e bo prevroca.

= BATERIJA

j-

W Vtika¢ polnilca vstavite v vtiénico (100 - 240 V), pri tem uporabite ustrezen vtika€ glede na drzavne standarde.

B Odprite pokrov vticnice na bateriji, nato povezite vtika¢ polnilca z priklju¢kom za polnjenje na bateriji
(Slika 8.1). Baterijo bi morali polniti v prostoru z detektorjem dima.

B Po kon¢anem polnjenju izklopite vtika¢ polnilca iz prikljucka za polnjenje na bateriji.
B Polnilec izklopite iz vtiénice.

N\ SR
[ :
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\\ //
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VAR

V €asu polnjenja bo dioda na polnilcu svetila rdece (Slika 8.2). Ko bo baterija povsem napolnjena bo dioda na
polnilcu zasvetila zeleno.

PREVIDNO: Ce rde¢a LED dioda v &asu polnjenja utripa je prislo do napake pri polnjenju. V
tem primeru polnilec takoj izklopite iz vticnice, prenehajte uporabljati pomozni motor in se
obrnite na svojega pooblas¢enega prodajalca Specialized.

Sistem za upravljanje z baterijo (Battery Management System - BMS) je narejen za zascito

o povsem izpraznjene baterije v dolo¢enem €asu. Za ohranjanje najboljSe mozne u€inkovitosti
in zivljenjske dobe baterije je priporocilo Specializeda, da baterijo redno polnite na vsaj %
polne kapacitete (7 LED diod).

Prosimo vas, da se zavedate, da baterije Li-ion postopno izgubijo kapaciteto, kar je odvisno od

starosti in uporabe. Moc¢no zmanjSan operativni ¢as po polnjenju je lahko znak, da je baterija
o blizu konca svoje uporabnosti in da jo je potrebno zamenjati. Ob predvidevanju, da je bilo

kolo uporabljeno pravilno bi moralo priblizno 75 % originalne kapacitete baterije ostati tudi

po 300 polnjenjih ali dveh letih. Nadomestno baterijo lahko kupite pri svojem pooblaséenem

prodajalcu Specialized.

8.3. PRIKAZ NAPOLNJENOSTI BATERIJE

Med kolesarjenjem je stalno prikazan naboj baterije. Stevilo lugk LED, ki svetijo MODRO, oznaduje preostali naboj
baterije (Slika 8.3). Ko bo napolnjenost baterije padla na 10% se bosta zadnji dve LED diodi obarvali rdece (Slika 8.4).

Pri 15 % naboja baterije bo sistem zacel zmanjSevati pomo€ pri poganjanju. Pri 1 % bo sistem izklopil motor za pomo¢
pri poganjanju, zaslon TCU pa bo Se naprej deloval.

Ko kolo miruje vsaj 15 minut, se bo sistem zaradi varéevanja z energijo izkfjucil. Ce Zelite nadaljevati voznjo s pomogjo
pri poganjanju, potem morate sistem ponovno vklopiti.
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8.4. ODSTRANJEVANJE IN NAMESCANJE BATERIJE

PREVIDNO: Med namescanjem ali odstranjevanjem baterije mora biti kolo na stojalu za
servisiranje, da lahko baterija zdrsne iz okvirja na spodniji strani. Druga moznost, ¢e nimate
na voljo stojala za serviranje, je da kolo previdno polozite na stran ali ga obrnete na glavo.
Ce ste kolo polozili na stran, mora biti na ravni povrsini in nagnjeno na nepogonsko stran.
Zaradi povecane teze kolesa, lahko obracanje slednjega na glavo predstavlja vecji napor kot
obracanje obicajnega kolesa. Med obracanjem kolesa bodite previdni, da ne poskodujete
katerega koli dela kolesa in ga polozite na mehko povrsino ali zas¢itni material.

SLOVENSCINA

B Slika 8.5: Odvijte vijak pod spodnjo cevjo.

B Slika 8.5: Zgrabite ro€ico in baterijo povlecite navzdol in jo izvlecite iz okvirja kolesa.
B Za ponovno namestitev baterije korake izvedite v obratnem vrstnem redu. Vijak privijte z navorom 55 in-Ibf/6,2 Nm.
14



8.5. POLNJENJE BATERIJE

OPOZORILO! Polnilnik polozite na stabilno, ravno povrsino, ki ni obcutljiva na toploto.
Baterijo polnite v suhem, dobro prezracenem prostoru, med postopkom polnjenja pa prav

A tako ne pokrivajte polnilnika. Baterije in polnilnika ne izpostavljajte morebitnim vnetljivim
ali nevarnim snovem. Polnilnik vklopite v vti¢nico (100-240 V) Uporabite ustrezen vti¢ glede
na standarde drzave, nato povezite vti¢ polnilnika s polnilno vticnico baterije. Podjetje
Specialized priporo¢a polnjenje baterije v prostoru z detektorjem dima.

8.6/ s

| PRIKLJUCEK ZA POLNJENJE ===

G

POLNILNIVTIC |

OPOZORILO! BATERIJO
IZKLOPITE PREDEN
ODKLOPITE KABEL!

| Slika 8.6: Locirajte polnilno vti¢nico na bateriji, ta se nahaja na ne-pogonski strani, blizu gonilne osi.
W Slika 8.6: Preden baterijo odstranite iz okvirja jo morate izklopiti in odklopiti kabel.

B Slika 8.6: Polnilni vtié vstavite v polnilno vtiénico. Stiri lucke LED poleg polnilne vtiénice oznacujejo stanje
baterije v 25-odstotnih korakih.

8.6. CISCENJE
Spodaj je seznam koristnih navodil za €iscenje.

B Baterijo vedno izkljucite in odstranite iz polnilnika ter stenske vti¢nice pred Cis¢enjem kolesa.

B Baterije ne odstranjujte z okvirja, kabelski snop pa naj bo med pranjem/¢is¢enjem povezan s polnilno
vticnico.

m Ce morate baterijo pred &is&enjem odstraniti z okvirja, kabelski snop prekrijte s plasti¢no vregko in ga
zas¢itite pred vodo in umazanijo.

B Pred name$C¢anjem baterije poskrbite, da so povrSine baterije in notranjost spodnje cevi okvirja povsem
Ciste in suhe. Kadar koli odstranite baterijo, z mehko $¢etko ali krpo oistite notranjost spodnje cevi okvirja in
ohisje baterije.

POZOR: Svojega kolesa LEVO nikoli ne ¢istite z visokotlacnimi Cistilniki. Za odstranjevanje

umazanije je najbolje uporabiti vedro vode in krpo ali gobo, nato pa vse povrsine osusiti s
o suho brisaco. Za navodila o ¢iSéenju pogonskih delov si oglejte navodila proizvajalca pogona.

Pred ponovnim povezovanjem in voznjo se prepricajte, da sta polnilna vti¢nica in vti¢ suha.
Za dodatne informacije o ¢iS¢enju vasega kolesa se obrnite na pooblas¢enega prodajalca
Specialized.

PREVIDNO: Za ¢iS¢enje polnilca ali baterije ne uporabljajte alkohola, topil ali abrazivnih cistil.
Namesto tega uporabite rahlo vlazno krpo.
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8.7. HRANJENJE

PREVIDNO: V primeru daljSega obdobja neuporabe baterije jo odstranite iz okvirja in shranite
0 v suhem in dobro prezracenem prostoru ter je ne prekrivajte. Baterijo shranjujte izkljucno pri
temperaturi okolja pod +35 °C (+95 °F).

PREVIDNO: Ce je baterija shranjena in se je daljSe ¢asovno obdobje ne uporablja, potem jo
0 obvezno vsaj enkrat na tri mesece napolnite toliko, da bodo vsaj 4 LED svetilke (30-39 %) svetile
zeleno. Ce baterije ne boste napolnili vsaj enkrat na tri mesece, se bo lahko baterija poskodovala.

Baterija po konéanem polnjenju ne sme ostati za dlje ¢asa povezana s polnilcem.

8.8. TRANSPORT

Transportiranje in/ali poSiljanje vase baterije LEVO je morda pogojeno z dolocenimi
omejitvami in bo morda terjalo posebno rokovanje, oznacevanje in/ali pakiranje. Predhodno
o se informirajte o vseh zakonskih obvezah in pravilih, ki veljajo v vasi drzavi. Uporabne
informacije ima na voljo morda tudi vas pooblasceni prodajalec Specialized. Specialized
priporoca, da uporabljate odobreno transportno Skatlo, ko prenasate baterijo izven okvirja.

0 PREVIDNO: Zavedaijte se, da je vase kolo LEVO obc¢utno tezje od kolesa brez pomoznega
motorja. Pri prestavljanju, nosnji ali dviganju vasega kolesa bodite previdni.

8.9. RAVNANJE Z ODSLUZENO BATERIJO

Baterije in polnilca ne smete odvreci v svoje stanovanjske smeti! Vse baterije in
polnilce je treba odvreci na okolju prijazen nacin, v skladu s pravili za odlaganje
baterij, ki veljajo v vasi drzavi. Svojega pooblas¢enega prodajalca Specialized
vprasajte za informacije o nacinu pravilnega odlaganja baterije ali polnilca ter za
veljaven program vracanja odsluzene baterije.

8.10. PRIKAZ KOD NAPAK

Kolo Levo ima vdelan diagnosticni sistem, ki samodejno preveri in prepozna delovanje sistema. Ce zazna napako,
bo zaslon TCU uporabnika opozoril s kodo napake z rde¢imi in modrimi luckami LED, kot je prikazano spodaj.

X

Ce prejmete takno opozorilo, ponastavite sistem. Ce je sporocilo o napaki $e naprej prikazano, se za nadaljnja
navodila obrnite na pooblaséenega prodajalca Specialized. Glede na vrsto sporocila o napaki se lahko sistem
samodejno izkljuci. V takSnem primeru lahko kolo uporabljate brez pomo¢i motorja z izklju¢enim sistemom.

PRIKAZLED _[POMEN | RESITEV

J— Zagotovite, da so stiki baterije Cisti in suhi

—_ NAPAKA BATERIJE Poskusite s ponovnim zagonom ali za ve¢ informacij
preverite aplikacijo Mission Control. Obrnite se na
pooblad¢enega prodajalca Specialized

_ BATERIJANI NAJDENA Zagotowt?, dg je vse ustrezno priklju¢eno, nato pa
znova zazenite sistem

—_— Poskusite s ponovnim zagonom ali za ve¢ informacij
NAPAKA MOTORJA preverite aplikacijo Mission Control. Obrnite se na
poobladtenega prodajalca Specialized

Zagotovite, da je vse ustrezno prikljuceno, nato pa

MOTOR NI NAJDEN R
znova zazenite sistem
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8.11. TEHNICNI PODATKI BATERIJE

DELOVNA NAPETOST VOLT 36

°C 0 — +50
TEMPERATURA POLNJENJA

°F ¥32 — +122

°C 20 — +70
DELOVNA TEMPERATURA

°F 4 — +158

°C <435
TEMPERATURA HRANJENJA

°F <495
STOPNJA ZASGITE IP67

. . KG 28

TEZA (BREZ SCITNIKA)

LB 6.2
BATERIJA SBC-B12 SBC-B13
NAZIVNA KAPACITETA 13.4AH 19AH
ENERGIJA 500WH 700WH
POLNILEC SBC-C04 / SBC-C05
GAS POLNJENJA (SBC-C04) 3:50H 5:20H
GAS POLNJENJA (SBC-CO05) 7:40H 10:40H

8.12. TEHNICNI PODATKI POLNILCA

STEVILKA MODELA POLNILCA SBC-C04 SBC-C05

°C 410 — +40 0 — +40
TEMPERATURA POLNJENJA

°F 14 — +104 +32 — +104

9 20 — +65 -20 — +60
TEMPERATURA SHRANJEVANJA

°F 4 — +149 4 — +140
DELOVNA NAPETOST v 42 42
VHODNA NAPETOST AC v 100 — 240 100 — 240
FREKVENCA Hz 50 /60 50 /60
NAJVEGJI TOK POLNJENJA A 4 2
DIMENZIJE mm 179 X 80 X 37.2 147 X 65.5 X 34.2

Doseg baterije se lahko znatno razlikuje odvisno do modgla/kapacitete baterije in razmer kolesarjenja, na
primer naklona poti in stopnje pomogi. V poglavju “SPLOSNE OPOMBE GLEDE KOLESARJENJA” na strani
4 boste nasli dodatne informacije o dosegu baterije in nasvete glede najvecjega moznega dosega.

OPOZORILO! Pred prvo voznjo s kolesom si preberite nalepke na bateriji (spodaj je primer),
nalepke so prilozene ob nakupu kolesa.

A\ TEMPERATURE RANGE /\ATTENTION
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9. SESTAVLJANJE VRTISC ZADNJEGA TRIKOTNIKA

Zaradi pravilnega sestavljanja zadnjega trikotnika kolesa LEVO FSR je izredno pomembno
upostevanje zaporedja opravil, kot je opisano v teh navodilih. Zaradi spreminjanja zaporedja
opravil lahko sestavljanje traja dalj ¢asa.

Namazite vse povrSine lezajev, preden nanj namestite distancnike. Distancniki bodo tako
ostali v pravilnem polozaju med sestavljanjem vsakega vrti§¢a. ManjSo (konic¢asto) povrsino
vedno namestite ob lezaj, SirSo povrsino pa ob okvir ali zgornjo cev zadnjega trikotnika.

VIJAKI VRTISCA: vsi vijaki vrtiS¢a so tovarniko obdelani z lepilom za navoje za enkratno
uporabo Loctite Dryloc. V primeru odstranjevanja vijakov zaradi vzdrzevanja vijake odistite in
0 nanje nanesite nov sloj lepila za navoje Loctite blue 242 ali pa namestite nove vijake.

Mazivo nanasaijte izkljuéno na del vijaka brez navoja in na notranjo povrsino glave vijaka (z
oranzno oznaceni deli vijaka na spodnji skici). Na navoje NE nanasajte maziva.

Zaradi tem boljSe poravnave ne privijajte vrtiS¢a zadnjega trikotnika in vijakov amortizerja,
dokler zadnji trikotnik ni v celoti sestavljen s prednjim trikotnikom.

BLUE 242
Hww

Ko so lezaji name$ceni v varovalo ob cevi, zgornji del zadnjega trikotnika in ¢len, sledite zaporedju spodaj:

PODALJSEK PRI AMORTIZERJU

. O
= @

DISTANCNIK

D- @ FLIP CHIP V

NJI TRIKOTNIK NI SESTAVLJEN ZGORNJEM/
IN UGVRSCEN. SPODNJEM
POLOZAJU

(I

W Slika 9.1: Distanénik Flip Chip vstavite v spodnje vpetje, bodisi v zgornji bodisi spodnji polozaj.
B Slika 9.1: Vpetje amortizerja poravnajte z luknjo v podalj$ku, nato namestite vijak in matico.

o Spodnje vpetje amortizerja ucvrstite Sele na koncu!
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CLEN PRI SEDEZNI CEVI

B Slika 9.2: Distan¢nike namazite, nato jih postavite ob notranjo povrsino clena pri lezajih sedezne cevi
(koni¢asta povrsina ob lezaju).

B Slika 9.2: Clen poravnaite z vrtiséem sedeZne cevi, nato pa v vrtis&a vstavite vijake.

Med ¢len in sedezno cev vstavite majhno krpo in preprecite poskodbe sedezne opore.

AMORTIZER PRI ZGORNJEM VPETJU AMORTIZERJA

B Slika 9.3: Podalj$ek namestite okoli sedezne cevi, nato pa zgornje vpetje amortizerja poravnajte z nosilcem
okvirja.

| Slika 9.3: V zgornje vpetje amortizerja vstavite vijak.
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PODALJSEK PRI CLENU

W Slika 9.4: PodaljSek poravnajte z leZzajem, nato pa v vrtisCa vstavite vijake.

CLEN HORST (NOSILEC OSI PESTA)

0

W Slika 9.5: Zunanje distancnike Horst namazite, nato pa jih postavite ob lezaje Horst (koni¢asta povrsina ob
lezaju).
B Slika 9.5: Poravnaijte sestava vrtiS¢a Horst na pogonski in nepogonski strani, nato pa v vrti$¢a vstavite vijake.

20
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ZGORNJI DEL ZADNJEGA TRIKOTNIKA PRI CLENU

B Slika 9.6: Dva zunanja in dva notranja distanénika namazite, nato pa zunanja distancnika (s tesnilom ob
lezaju) in notranja distan¢nika (koniCasta povrsina ob lezaju) postavite ob leZaje ¢lena.

W Slika 9.6: USesca zgornjega dela zadnjega trikotnika poravnajte z lezaji vrtis€a clena in distancniki, nato pa
v vrti$€a vstavite vijake.

GONILNA OS (SPODNJI OKVIR)

B Slika 9.7: Namazite distancnike gonilne osi, nato pa jih postavite ob lezaje vrti§¢a gonilne osi (tesnilo ob
lezaju).

W Slika 9.7: USesca cevi ob verigi poravnajte z lezaji vrtiSca gonilne osi in distan¢niki, nato pa vstavite os.
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B Slika 9.8: Ko so vsa vrtis¢a sestavljena in privita skladno z navedenimi navori, privijte spodnji o€esni vijak
vzmetenja.

Za enostavnejsi dostop do spodnjih ocesnih vijakov vzmetenja uporabite Carbon Crank 6mm
Allen w/Socket, st. dela 9891-3010.

FLIP CHIP

Vsi modeli so sestavljeni tako, da je distancnik Flip Chip v spodnjem polozaju. Namestitev
0 na visji polozaj zviSa viSino spodnjega okvirja za pribl. 5-6 mm in poveca kot krmilne cevi za
pribl. 0,5 stopinj.

Med ¢len in sedezno cev vstavite krpo in poskrbite, da se ¢len ne bo dotikal sedezne cevi.

B Qdstranite zgornji o€esni vijak amortizerja in podalj$evalna vijaka, nato odstranite sestav podaljSka/
amortizerja s kolesa.

B QOdstranite spodnji oesni vijak amortizerja, nato pa odstranite obe polovici distanénika Flip Chip iz
spodnjega o¢esca amortizerja.

B Obe polovici distancnika Flip Chip zavrtite za 180stopinj, nato pa ju potisnite nazaj v spodnje oesce
amortizerja.

B Zadnje ocesce amortizerja sestavite s podaljskom in namestite vijak (vendar ga $e ne privijajte).

W Vstavite zgomnji ocesni vijak amortizerja in dva podalj$evalna vijaka, nato pa ju privijte z navorom v skladu s
specifikacijami.

B Spodniji o¢esni vijak amortizerja privijte z navorom v skladu s specifikacijami.

22
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10. NAPELJAVA NOTRANJIH KABLOV

10.1. KARBONSKI OKVIR

B |z zgornjega vpetja amortizerja odstranite vijak in stisnite vzmetenje. Sedezno cev ovijte v zaCitni material,
da clen ne zadene ob njo in je ne poskoduje.

VAR

B Slika 10.1: V izhodna vrata krmilne cevi namestite cev¢ice. Mehko najlonsko cevcico vstavite v zgornjo luknjo
za zavoro, trdo najlonsko cevcico pa vstavite v spodnjo luknjo za prestavni sistem.

B Slika 10.1: Namestite nastavitveni vijak.

| Slika 10.1: Vstavite najlonske cevéice skozi vhodna vrata ICR krmilne cevi, in sicer skozi gornjo cev, po bo¢ni
precki in v prostor za motor (Slika 10.2).

W Slika 10.1: Izhodna vrata postavite na odprtine krmilne cevi, nato pa namestite vijak izhodnih vrat in ga
privijte z navorom 7 in-lbf / 0.8 Nm.




| OHISJE MENJALNIKA |

| Slika 10.3: Ohigji zavore in prestavnega sistema napeljite v ustrezna vrata cevi ob verigi poleg zadnjega
nosilca osi pesta, da bodo izhajale iz vrat cevi ob verigi blizu predela vrtiS¢a spodnjega nosilca.

N
USESCE

(SHADOW LOOP)

W Slika 10.4: Motor namestite v okvir, nato pa najlonske cevcice vstavite v uSesca (Shadow Loop) ter
preprecite njihovo premikanje.
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W Slika 10.5 in 10.6: MontaZne vijake motorja privijte z navorom 160 in-Ibf / 18 Nm.
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W Slika 10.7: En konec ohiSja teleskopske opore vstavite med motor in okvir na nepogonsko stran z uSescem
(Shadow Loop), nato pa ohisje napeljite navzgor skozi bo¢no precko, gornjo cev in nato iz krmilne cevi (A).

| Slika 10.7: En konec ohiSja teleskopske opore vstavite med motor in okvir na nepogonsko stran z uSescem
(Shadow Loop), nato pa ohije napeljite navzgor skozi sedezno cev, dokler ne pogleda iz vrha sedezne cevi (B).

| Slika 10.7: Zagotovite, da je ohisje pod Strlec¢im delom uSesca (Shadow Loop) (C), nato pa zgrabite oba
konca ohisja ter ga povlecite v obe smeri in zagotovite neovirano premikanje.

| Slika 10.7: Ohigji zavore in prestavnega sistema vstavite v najlonski cevéici, dokler ne pogledata skozi
izhodna vrata krmilne cevi (Slika 10.8).
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| Slika 10.8: Ohije teleskopske opore napeljite iz zgornje izhodne odprtine na pogonski strani.
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W Slika 10.9: Namestite pokrov motorja na nepogonski strani. Vijak privijte z navorom 9.5 in-Ibf/1,0 Nm.

B Namestite teleskopsko oporo, prestavni ter zavorni sistem skladno z navodili proizvajalca.

B Znova namestite zadnji amortizer (vpetje prednjega amortizerja: 90 in-Ibf/10,2 Nm, podalj$ek pri élenu: 180
in-Ibf20,3 Nm).

10.2. OKVIR IZ ZLITINE

B |zvedite iste korake kot pri karbonskem okvirju. Razlika med njima je samo v kabelski napeljavi ohisij skozi
vrata ICR krmilne cevi okvirja in bo¢ne precke. Spodaj so zapisani razliéni koraki.

W Slika 10.10: Vodilo ohisja bocne precke z najlonskimi cevéicami vstavite v bocno precko, dokler ne dosezejo
prostora za motor.

B Ohi$ja prestavnega sistema, zavore in teleskopske opore vstavite v vrata ICR krmilne cevi in jih napeljite
skozi izhodna vrata nad nosilcem prednjega amortizerja, nato pa ohisja napeljite v odprtine na vodilu bo¢ne
precke.

B Drzali za kable namestite na bo¢no precko in zavarujte ohisja. Privijte z navorom 9.5 in-Ibf/1,0 Nm.
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11. NASTAVITEV ZRACNEGA AMORTIZERJA

Med nastavljanjem vzmetenja najprej nastavite amortizer in Sele nato zracni tlak, blazenje in
kompresijo vilice v tem vrstnem redu.

Oblecite vso opremo, ki jo obi¢ajno nosite med voznjo (Cevlje, celado, hidracijski komplet, ¢e
ga uporabljate, itd.).

Posed se meri kot razdalja med okroglim tesnilom in tesnilom ohisja amortizerja, ko je kolesar

o ze obremenil kolo s svojo tezo in na njem sedi pri miru. Pri pravilno nastavljenem tlaku mora
meriti posed 25-30% hoda skladno z izkuSnjami kolesarja in slogom voznje ter terenom. Pri tezi
kolesarja pribl. 140 kg lahko posed kolesa presega predpisane vrednosti.

11.1. NASTAVITEV ZRACNEGA TLAKA

1. Rogico ali gumb (moder) za kompresijo amortizerja premaknite
v popolnoma odprt poloZaj ali ga onemogogite, nato pa gumb za
blaZenje prestavite na srednjo vrednost.

2. Na zracni ventil namestite tlacilko za amortizerje in zveCajte tlak v
amortizerju.

3. Okroglo tesnilo potisnite ob tesnilo, nato sedite na kolo ter se opirajte
na steno ter v sedezu sedite v obi¢ajnem kolesarskem poloZaju in se
ne zibajte. Poseda ne nastavljajte med voznjo.

4. Posed preverite tako, da ob gred zadnjega amortizerja postavite
merilnik poseda. Ko je posed Ze skoraj ustrezen, po potrebi zviSajte ali
znizajte tlak v korakih po 5 psi, dokler ne nastavite zelenega poseda.

OKROGLO TESNILO

Za izenacitev zracnega tlaka po nastavitvi zracnega tlaka nekajkrat obremenite in razbremenite
amortizer ali vilice.

POZOR: Ne prekoracite najviSjega dovoljenega zracnega tlaka skladno z navedbami
proizvajalca amortizerja (FOX: 350 psi, ROCKSHOX: 325 psi).

Obiscite orodje za nastavitev vzmetenja na naslovu www.specialized.com in si oglejte
personalizirana priporocila za osnovno nastavitev vzmetenja na podlagi vase visine in teze.

11.2. NASTAVITEV BLAZENJA (REBOUND)

Dusenje blazenja (rde¢ gumb) upravlja hitrost, s katero se amortizer raztegne po kompresiji. Vsak izmed zadnjih
amortizerjev omogoca niz nastavitev za kar najnatanénejSo prilagoditev blazenja.

W BlaZenje nastavite na podlagi niza v orodju za nastavitev vzmetenja za vase kolo in v skladu z vi§ino kolesarja kot
tudi drugih dejavnikpv, kot so izku$nje kolesarja in slog voznije ter teren, nato pa med voznjo po potrebi opravite
Se fine nastavitve. Ce nimate dostopa do orodja za nastavitev vzmetenja, najprej uporabite srednje vrednosti.

B Obrat v desno za poCasnejsi razteg (tezji kolesariji, nizja hitrost, bolj razgiban teren).
B Obrat v desno za hitrejSi razteg (lazji kolesariji, vecje hitrosti, manj razgiban teren, bolj$i oprijem).

Preveliko odstopanje od priporocenih nastavitev ni smiselno, saj lahko preveliko odstopanje
od sprejemljivega razpona negativno vpliva na voznjo.

11.3. NASTAVITEV KOMPRESIJE (COMPRESSION)

BlaZenje kompresije (moder gumb) upravlja raven pomodi platforme amortizerja. To z drugimi besedami opisuje
zmoznost amortizerja za neodzivanje na nizko silo pritiskanja pedal ter odzivanje na velike kompresijske sile.
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Za podrobnosti o kompresijskih moznostih vzmetenja si oglejte navodila sistema vzmetenja. Obi¢ajno vkljucuje
vzmetenje naslednje funkcije oz. nekatere izmed njih:

B OPEN: Nizkohitrostna kompresijska nastavitev, optimizirana za popolno ravnovesje med vodljivostjo in
mehkobo na strmih, agresivnih spustih.

B PEDAL: Srednja nizkohitrostna kompresijska nastavitev za optimalno kombinacijo u¢inkovitega poganjanja
in vodljivosti kolesa na razgibanem terenu.

B LOCK: Najtr§a nizkohitrostna kompresijska nastavitev za najucinkovitejSe poganjanje.



12. PODATKI O NASTAVITVAH

DATUM
TEZAKOLESARJA
PRITISK V VILICAH (PSI)

RAZTEG NA VILICAH (stevilo klikov od
povsem pocasne nastavitve)

STISK NA VILICAH (Stevilo klikov od povsem
trde nastavitve)

PRITISK V AMORTIZERJU (PSI)

RAZTEG NA AMORTIZERJU (8tevilo klikov od
povsem pocasne nastavitve)

STISK NAAMORTIZERJU (Stevilo Klikov od
povsem trde nastavitve)
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13. SPECIFIKACIJE

13.1. SPLOSNE SPECIFIKACIJE

ST.DELA | SPECIFIKACIA

SPECIFIKACIJE $182500005 | 1 1/8” ZGORNJI/1,5” SPODNJI LEZAJI
PREMER OBJEMKE

SEDEZNE OPORE S184700004 | 38.6mm

PREMER SEDEZNE OPORE 34.9mm

NOSILEC MENJALNIKA $172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER
RAZMAK ZADNJEGA PESTA | $170200003 | AXL MY17 EPIC HT THRU-AXLE 148mm X 12mm

Specifikacije spodaj veljajo za tovarniske konfiguracije vseh modelov.

KoLo/ HOD RAZTEG KOMPRESIJA HOD VILIC VISINA KOT
MODEL PLASG AMORTIZERJA | AMORTIZERJA | AMORTIZERJA (TRAVEL) SPODNJEGA | KRMILNE
(TRAVEL) (EXTENSION) ! | (STROKE) OKVIRJA ! CEVI'

LEVO |29x26 |150 95/98 210x52.5 342/ 347 65.5/66

! Razteg amortizerja, viSina spodnjega okvirja (BB) in kot krmilne cevi omogocajo dve nastavitvi glede na
polozaj distan¢nika Flip Chip. V tovarni je distanénik Flip Chip name$¢en v spodnjem poloZaju (oznacen
KREPKO). Za informacije o prilagajanju distan¢nika Flip Chip si oglejte 9. poglavje na 22 strani.

13.2. PRIREJANJE OKVIRJA/KOLESA:
Okvirji LEVO FSR so na voljo v konfiguraciji 29" z drugacnimi obrocniki/plasci in/ali vilicami. Vsaka izmed teh
spremenljivk vpliva na viSino spodnjega okvirja in kot krmilne cevi ter na sploSne vozne lastnosti kolesa. Ce se

odloCite za spremembo tovarniske konfiguracije, npr. spremembo velikosti plasa ali hoda vilic, se s pooblas¢enim
prodajalcem Specialized posvetuite, katere dele je treba zamenjati zavoljo zdruZljivosti.

OPOZORILO! Spreminjanje konfiguracije okvirja lahko vpliva na visino spodnjega okvirja in/
ali kot krmilne cevi, kar lahko negativno vpliva na vozne lastnosti kolesa in kakovost voznje.
V nekaterih primerih lahko privede celo do nezdruzljivosti okvirja/vilic. Pred names¢anjem
razliénih velikosti obro¢nikov/plascev ali zamenjavo amortizerjev, spreminjanjem raztega
amortizerjev in/ali dolzine vilic se posvetujte s pooblasc¢enim prodajalcem Specialized.

NAJV. DOLZINA VILIC IN VELIKOST PLASCA:

VELIKOST NAJV. VELIKOST
OBROGNIKOV HOD VILIC ZADNJEGA PLASEA | VELIKOST VERIZNIKA

160mm 27.5x3.00r29x2.6 32 - 34t2

OPOZORILO! Okvirji Specialized so zdruzljivi SAMO z vilicami s specifi¢nim najvecjim hodom
(oglejte si preglednico). Uporaba drugacnih vilic ali vilic z daljSim hodom lahko privede do
resnih poskodb okvirja, kar lahko povzroci hude telesne poskodbe ali smrt.
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2V primeru odstranjenega vodila verige je mogoce uporabiti veriznik velikosti 36t.

OPOZORILO! Ceprav je okvir 29 zdruzljiv s plasci do velikosti 27,5 x 3,0 ali 29 x 2,6, se lahko
velikosti plas¢ev med proizvajalci razlikujejo, prav tako pa niso vse vilice zasnovane za vecje
plasce. O predvidenih odmikih se vedno posvetuijte s proizvajalcem vilic.

> >
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13.3. DIMENZIJA VIJAKA / NAVORNA VREDNOST

OPOZORILO! Pravilna mo¢ zategovanja matic in vijakov na vaSem kolesu je pomembna zaradi

vase varnosti. Ce jih boste zategnili s premajhno silo, potem morda ne bodo drzali dobro.

Ce boste zategnili s preveliko silo, lahko to poSkoduje navoje ali povzroci raztegovanje,

deformacijo ali zlom materiala. V vsakem primeru se lahko nepravilna sila zategovanja koné¢a z
A odpovedjo komponente, zaradi ¢esar boste izgubili nadzor in padli.

Poskrbite, da je vsak vijak zategnjen s specificirano navorno mocjo, ce je le-ta navedena. Po
prvi vozniji, ter nato v rednih ¢asovnih intervalih, ponovno preverite zategnjenost vsakega
izmed vijakov in se prepricajte, da so komponente dobro pritrjene. Sledi povzetek navornih
vrednosti v teh navodilih:

SPLOSNI NAVORI:

HEsTo oRODUE NAVORNA VREDNOST
in-lbf (Nm
OBJEMKA SEDEZNE OPORE 4mm HEX 45° 51°
KRMILNA OPORA PRI KRMILNI CEVI 4mm HEX 15 51
KRMILNA OPORA PRI KRMILU 4mm HEX 15 51
VIJAKI GONILK 8mm HEX 354 40
VIJAKI VERIZNIKOV 5mm HEX 89 104
ZATEZNI PRSTAN PAJKA Fhimano BEUNSS | 443 50
VODILO ZADNJE ZAVORE 2.5mm HEX 7 08
VIJAK NOSILCA BIDONA 3mm HEX 2 28
ZADNJA OS 12 mm 6mm HEX 133 15.0
NOSILEC MENJALNIKA 2.5mm HEX 7 08
VAROVALO CEVI OB VERIGI T25 TORX 7 08
KRMILNE CEVI (montazmviak) | 2mmHEX |7 08
KRMILNE CEV (rasivtveniviak) | -SmmHEX  |NA A
OKVIR 12 Z[TINE ~ DRZALI ZAKABLENA |30 e o5 ‘0
OKVIR 12 ZLTINE - VRATA OHISIAKRMILNE |51 e 05 10
NOSILEC BATERIJE 6mm HEX 55 62
KONCNO VAROVALO SPODNJE CEVI T25 TORX 55 62
ZASLON TCU T10 TORX 7 08
PRITRDISGA MOTORJA 6mm HEX 160 18
POKROV MOTORJA 3mm HEX 95 10
SENZOR, NAVESCEN NAVAROVALO 0B |5 g1 e 8 20
MAGNET SENZORJA HITROSTI T25 TORX 55 6.2
DALJINSKI UPRAVLJALNIK 2mm HEX 7 08



% Navor za privijanje objemke sedezne opore je odvisen od sedezne opore ali kombinacije
sedezne opore in prilagodilnika. Nekatere teleskopske sedezne opore so lahko izredno
obcutljive na prekomeren navor. Zaradi prenizkega navora lahko sedezna opora zdrsne,
prevelik navor pa lahko privede do ujetja med dviganjem in spuS¢anjem sedeza. IzhodiS¢ni
navor za privijanje objemke sedezne opore meri 45 in-1bf/5.1 Nm, vendar je lahko dejansko
potreben navor malce visji ali nizji ali (35-55 in-Ibf/4,0-6,2 Nm) glede na zahteve sedezne
opore. Upostevajte za sedezno oporo priporocen navor, kadar je na voljo, in nikoli ne
prekoracite navora 55 in-bf/6,2 Nm.

* Na vijake nanesite moder loctite.
o POZOR (neosni vijaki): poskrbite, da so vse sticne povrsine Ciste in namazane.

SPECIFIKACIJE NAVORA VRTISC (osne vijake privijte v spodaj zapisanem zaporedju po zakljuéenem
sestavljanju):

& NAVORNA VREDNOST
MESTO ﬁIEfJEROROBI
in-Ibf (Nm

GONILNA OS (SPODNJI OKVIR) # 6 160 18

CLEN PRI SEDEZNI CEVI 6 180 20.3
'IQFIEIIEKNOFI'EIIKZEORNJEM DELU ZADNJEGA 6 180 20.3
NOSILEC OSI PESTA (CLEN HORST) 6 180 20.3
CLEN PRI PODALJSKU 6 180 20.3
ZGORNJE VPETJE AMORTIZERJA 5 90 10.2
SPODNJE VPETJE AMORTIZERJA 6 210 23.7

13.4. POTREBNO ORODJE

[ ] 15 2,25,3,4,5,6,8mm B Tlacilka za amortizerje B Rezilo za kable in ohisje
Sesterorobi kfjuci
W T10, T25 Kljugi Torx B Visokokakovostno mazivo B Rezilo (za najlonske cevcice)
H Momentni klju¢ B Modro lepilo za navoje W Zascitni trak (rezanje cevéic)
(Loctite 242)

13.5. PRIPOROCEN PRITISK V PLASCIH

Ustrezen pritisk v plascih je klju¢en za optimalno ucinkovitost. Plas¢i z visjim pritiskom se bodo naceloma kotalili
hitreje in zagotavljali manjsi kotalni upor, toda prav tako nudili manjsi oprijem. Plas¢i z nizjim pritiskom bodo
naceloma zagotavljali ve¢ oprijema in nadzora na racun kotalnega upora. Prenizek pritisk pove¢a moznost
poskodbe obroca in potencialno spodvijanje plas¢ev (puscanje zraka pri sistemih “tubeless” - brez zraénice).

Eksperimentirajte z razli€nimi pritiski v razliénih razmerah in poiScite kaj najbolje deluje za vas na doloenem terenu.
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Uporabite visokokakovosten manometer ter si oglejte priporoCene tlake, zapisane na strani plas¢a.

Zaradi dodatne teze kolesa LEVO mora tlak v pnevmatikah na splosno visji kot pri obi¢ajnih
kolesih, kot je na primer Stumpjumper FSR.



14, NADOMESTNI DELI

DEL

184700004 STC KCNC, SPL-SC02-386, EXTRUDED, 7075-T6, 38.6MM, SCM435, NONE FINISH BOLT,
BOLT CLAMP TYPE

$182500005 HDS NO.42/ACB/S/FIN 46CONE SPACER,AL COMPRS RING,UP1.125/LOW1.5 CRMO

45 AL CROWN RACE,ANO MATT BLK

S$190500001 | BLT MY19 LEVO FSR BATTERY BOLT, M12x1.25x10

S$196800004 | ELE MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR CABLE

$191200001 | CHG MY19 LEVO FSR CHAINGUIDE ASSY, 32T-34T

S$194200002 | SUB MY19 LEVO FSR ALLOY CABLE ENTRY KIT

$191600001 | CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
$191600002 | CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLQOY,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
S$191600003 | CRKMY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
S$191600004 | CRKMY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
$195100001 | SPR MY19 LEVO FSR SPIDER,104BCD,PA TRAIL FSR D2
$161400009 | CHR MY16 LEVO 32 CHAINRING STEEL 104BCD

$196800003 | ELE MY19 LEVO FSR BATTERY-MOTOR CABLE, 220mm
$196800005 | ELE MY19 LEVO FSR Turbo 2.1, Custom Rx Trail Tuned Motor
$194300001 | SHLMY19 LEVO FSR SHOCK LINK

S172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

AXL THROUGH AXLE, JD JD-QR43, 7075-T73 AXLE W/C6801 WASHER, REAR, 148MM
SPACING, 172MM LENGTH, 12MM

$196800002 | ELE MY19 EBIKE BROSE MOTOR HMI/E-BIKE CONTROL SOCKETS

S$194200011 | SUB MY19 LEVO FSR FORK BUMPER KIT

S194200006 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY TOP EXPANDER KIT

S194200005 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY ROCKGUARD KIT

S180600003 | BRG MY19 SJ FSR J1 CARBON/ALLOYBEARING KIT

$194200008 | SUB MY19 LEVO FSR BOLT KIT

S184200068 | SUB MY19 SJ FSR J1 REAR SHOCK HARDWARE KIT

$194200016 | SUB MY19 LEVO FSR SPEEDSENSOR-MAGNET KIT

$194200012 | SUB MY19 LEVO FSR MOTOR BOLT/HARDWARE KIT FOR MOTOR ATTACHMENT
S194200013 | SUB MY19 LEVO FSR MOTOR COVERKIT

S194200004 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY CABLE COVER KIT

$194200017 | SUB MY19 LEVO FSR TOP TUBE DISPLAY KIT

$194200015 | SUB MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR COVER KIT

$194200009 | SUB MY19 LEVO FSR CARBON ICRKIT

$186900003 | CSP MY19 SJ FSR JICARBON/ALLOY CHAINSTAY PROTECTOR CO-MOLDED W/BOLT
$194900001 | STP COMMAND POST 34.9 IRCC 160MM TRAVEL

S170200003




15. ES — IZJAVA O SKLADNOSTI

Proizvajalec:

Specialized Bicycle Components Inc.
15130 Concord Circle

Morgan Hill, CA 95037, USA

Tel: +1 408 779-6229

na tem mestu za sledece izdelke izjavlja:

C€

Opis izdelka: EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle)

Oznaka modela: ~ LEVO FSR MEN SW CARBON 29 LEVO FSR MEN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN SW CARBON 29 NB LEVO FSR MEN 29
LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29 LEVO FSR MEN 29 NB
LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29NB  LEVO FSR WMN COMP 29
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 LEVO FSR WMN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 NB  LEVO FSR WMN 29
LEVO FSR MEN COMP 29 LEVO FSR WMN 29 NB

Skladnost z vsemi ustreznimi
direktivami v vodniku:

Stroji (2006/42/EC).

Naprava je v skladu z vsemi
direktivami v vodniku:

Sledece norme so bile upostevane

pri izdelku: kolesa EPAC.
Serijska Stevilka:

Avtor tehnicne dokumentacije:
Werkstattgasse 10

Elektromagneta zdruzljivost (2004/108/EC).

EN15194 Kolesa - kolesa s pomoznim elektricnim pogonom -

Nahaja se na nalepki na zadnji strani teh navodil

Specialized Europe GmbH

6330 Cham, Switzerland

el

Jan Talavasek (Vodja inzenirjev v Evropi)

Podpis:

Specialized Europe GmbH
6330 Cham, Switzerland
1. januar 2017

OPOMBA: Izjava o skladnosti velja samo kolesa prodana v drzavah, ki sledijo direktivam oznake CE.

OPOMBA: ZA POVEZOVANJE TEH NAVODIL S KOLESOM, MORA BITI RUMENA NALEPKA S SERIJSKO
STEVILKO, KI JE NAMESCENA NA OKVIR, NALEPLJENA NA FAKSIMILE NALEPKE, NA ZADNJI STRANI
TEH NAVODIL.
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EPAC prema EN 15194

SPECIALIZED BICYCLE COMPONENTS

15130 Concord Circle, Morgan Hill, CA 95037 (408) 779-6229
0000108695_UM_HR_R2, 11/18

Imajte na umu da su sve upute i obavijesti podlozne promjenama i nadogradnji bez najave.
Molimo posjetite www.specialized.com za povremena tehnicka azuriranja.

Povratne informacije: techdocs@specialized.com
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1. UVOD

VAZNO:

Ove su upute izvorno napisane na engleskom jeziku (Originalne upute). Ova verzija je “Prijevod
originalnih uputa”.

Ove korisnicke upute namijenjene su 2. generaciji bicikla Specialized Turbo LEVO FSR (pogledajte Slika 2.1) koji
¢emo u ovim korisnickim uputama nazivati LEVO.

Ove korisniCke upute treba procitati zajedno s dokumentom Specialized Bicycle Owner’s Manual (‘UPUTE
ZAUPOTREBU"). One sadrze vazne informacije o sigurnosti, performansama i tehni¢kim aspektima s kojima
biste se trebali upoznati prije prve voznje, te ih sauvati za ubuduce. Takoder biste trebali procitati cijeli
Owner’s Manual jer sadrzi dodatne vazne opce informacije i upute kojih biste se trebali pridrzavati. Ako nemate
Owner’s Manual, mozete ga besplatno preuzeti sa stranice www.speciallized.com ili dobiti kopiju kod najblizeg
ovladtenog Specialized trgovca ili od Specialized Rider Carea.

Dodatna sigurnost, performanse i servisne informacije za odredene komponente, kao $to su suspenzije ili
pedale na biciklu, ili dodatna oprema poput kacige ili svjetla, takoder mogu biti dostupne. Pobrinite se da vam
je va$ ovlasteni Specialized trgovac dao kompletnu vlasnicku literaturu koja je isporuéena s vasim biciklom ili
opremom. U slucaju sukoba izmedu podataka u ovom uputstvu za upotrebu i informacijama koje su pruzene od
proizvodaca komponenti, molimo vas obratite se najblizem ovlastenom Specialized trgovcu.

DODATNI JEZICI SU DOSTUPNI ZA PREUZIMANJE NA www.specialized.com.
Prilikom ¢itanja ovog vodi€a s uputama, vidjet ¢ete razne vazne simbole i upozorenja, koji su objasnjeni u
nastavku:

UPOZORENJE! Kombinacija ovog simbola i rijeci ukazuje na potencijalno opasnu situaciju
koja, ako se ne izbjegne, moze dovesti do ozbiljnih ozljeda ili smrti. Mnoga od Upozorenja
govore “mozete izgubiti kontrolu i pasti.” Budu¢i da svaki pad moze dovesti do ozbiljnih
ozljeda ili €ak smrti, neéemo uvijek ponavljati upozorenje o mogucim ozljedama ili smrti.

OPREZ: Kombinacija simbola sigurnosnog upozorenja i rije¢i OPREZ ukazuje na
potencijalno opasnu situaciju koja, ako se ne izbjegne, moze rezultirati manjim ili
umjerenim ozljedama, ili je upozorenje protiv nesigurne prakse.

Rije¢ OPREZ koristena bez simbola sigurnosnog upozorenja oznacava situaciju koja, ako
se ne izbjegne, moze dovesti do teskih oStecenja bicikla ili gubljenja vaseg jamstva.

INFO: Ovaj simbol upozorava ¢itatelja o informacijama koje su osobito vazne.
TEHNICKI SAVJET: Tehnicki savjeti su korisni savjeti i trikovi u vezi ugradnje i uporabe.

MAST: Ovaj simbol znaci da masti visoke kvalitete treba primijeniti kao $to je prikazano.

KARBONSKA PASTA: Ovaj simbol znaci da karbonsku pastu treba primijeniti kao sto je
prikazano da bi povecali trenje.

MOMENT: Ovaj simbol ukazuje na ispravnu vrijednost zakretnog momenta za odredeni
vijak. Da bi se postigla odredena vrijednost momenta, kvalitetni moment kljucevi se moraju
koristiti.

NN O P

1.1. JAMSTVO

Kopija Specialized politike na ograni¢ena jamstva za bicikle dolazi uz bicikl, a dostupna je kod ovlatenog
Specialized trgovca. Takoder je dostupna za preuzimanje na stranici www.specialized.com.


http://www.specialized.com
http://www.specialized.com

2. LEVO KOMPONENTE

1.
2.
3.
4,
5.
6.
Tlo
8.
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Gornja cijev
Donja cijev
Sjedisna cijev
Cijev glave

Cijev lanca

Cijevi sjedista
Vilica

Zadnja suspenzija

Sjedalo

. Sticna sjedala

. Zatezac Sticne sjedala

. Kazeta

. Nosa¢ zadnjeg mjenjaca
. Zadnji mjenja¢

. Lanac

. Zup&anik

. Poluga pogona

. Pedale

. Motor

20. Upravlja€ sa gripom

21. Rugice mjenjaca

22. Rucice kocnica

23. Lulica

24. Set lezajeva za cijev glave
25. Punjiva baterija

26. Uticnica za punjenje

27. Celjust prednje kocnice
28. Rotor prednje kocnice
29. Celjust zadnje koénice
30. Rotor zadnje kocnice
31. Zbica

32, Guma

33. Obru¢

34. Naba

35. Ventil

36. Thru-axle

37. Daljinski upravlja¢

38. Zaslon TCU
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3. OPCE INFORMACIJE O VASEM LEVO BICIKLU

3.1. NAMJENA

LEVO je namjenjen i testiran za “All Mountain” brdski biciklizam (Stanje 4).

Za viSe informacija 0 namjeni i ograni¢enjima tezine za ramu i dijelove molimo vas da pogledate Korisnicki
Prirucnik (Owner’s Manual).

Prije uporabe svog LEVO bicikla informirajte se o svim relevantnim zakonskim odredbama

i uredbama u vasoj drzavi ili zemlji. Mozda postoje ogranicenja voznje vaSeg LEVO bicikla

na javnim cestama, biciklistickim stazama i/ili putovima. Takoder mogu postojati odredbe
o o upotrebi kacige i svjetla, dobnim granicama, dozvolama i osiguranju. Specialized ne daje

niti ¢e dati bilo kakva obecanja, zastupanja ili jamstva vezano za vasu uporabu LEVO bicikla.

Zakoni i uredbe o elektricnim biciklima razlikuju se od drzave do drzave ili zemlje i stalno

se mijenjaju. Stoga vas molimo da proucite najnovije informacije o propisima. Takoder se

savjetujte sa svojim ovlastenim Specialized trgovcem o najnovijim informacijama.

OPREZ: Svi LEVO. bicikli imaju unaprijed odredenu granicu brzine pri kojoj motor prestane
pruzati pomo¢ i iskljuci se. Svi pokusaji neovlastenog manipuliranja izlaznom snagom ifili
sustavom zabranjeni su i ponistit ¢e jamstvo.

3.2. PEDELEC / EPAC

Va$ LEVO je klasificiran kao EPAC (Elektri¢no Pedal Potpomognuti Bicikl, ili drugacije poznat kao Pedelec)
i u ovom prirucniku se odnosi kao bicikl, osim ako je to drugacije navedeno. Vasa motorna podrska ¢e se
automatski iskljuciti kada postignete brzinu veéu od 25km/h (15.5mph) ili 20mph za SAD/Kanada. Vozacaka
dozvola ili osiguranje obi¢no nije potrebno.

Prema normi DIN EN 15194: A-ponderirana razina emisije zvuénog tlaka u usima biciklista manja je od 70 dB(A).

3.3. POKRETANJE SUSTAVA

B Da biste pokrenuli sustav, pritisnite i drzite m
tipku za napajanje koja se nalazi na modulu
LED zaslona TCU na gornjoj cijevi (Slika
3.1), dok LED svjetla ne zasvijetle plavo.
Broj LED svijetala koja svijetle plavo ovisit

e o razini napunjenosti baterije.
NACIN RADA

W Da biste ponovo iskljucili bateriju (i é

podrsku), pritisnite i drzite tipku za
napajanje dok se LED svjetla ne iskljuce.
B Za prebacivanje nacina podrske pritisnite
gumb MODE na zaslonu (ciklusi TRAIL>
TURBO> ECO) ili daljinski (+ ili - tipke za
kretanje gore ili dolje kroz modove).

NAPAJANJE




4. OPCE BILJESKE O VOZNJI

LEVO motor pruza pomo¢ pri pedaliranju samo dok pedalirate, a bicikl je u pokretu. Razina pomogéi bit ¢e ve¢a
ili manja ovisno o sili prenesenoj na pedale. Prestanete li pedalirati, motor ¢e prestati pruzati pomo¢.

LEVO bicikl mozete voziti kao obi¢an bicikl bez pomo¢i motora tako da zaslon prebacite u OFF mod. To ¢e se
dogoditi i ako baterija padne ispod 1% napunjenosti.

Bicikl LEVO ima walk-asist mod (motor se ukljuci iako na pedale nije prenesena nikakva sila) koji je osmisljen
da vam pomogne pri guranju bicikla uzbrdo, sve do brzine od 6 km/h (3,7 mph), no tipka + mora biti pritisnuta.

4.1. SAVJETI ZA VOZNJU

Zbog pomo¢i motora LEVO nudi jedinstvenu voznju u usporedbi s biciklom bez pomoéi motora. Evo nekoliko
savjeta za voznju koji mogu smanjiti troSenje dijelova i povecati domet jednoga punjenja baterije:

B Pred zavojem pripazite na brzinu i prestanite pedalirati prije ulaska u zavoj, inace biste u njega mogli uci
prevelikom brzinom.

B Vozite uCinkovito i planirajte unaprijed. Svaki put kad zakocite, viSe je energije potrebno da bicikl ponovo
postigne brzinu.

B Redovito mijenjajte brzine kako biste zadrzali optimalnu kadencu i prebacite u nizu brzinu prije nego Sto stanete.
B Smanijite pritisak na pedale prije promjene brzine kako biste smanijili troSenje pogonskoga sklopa.

B Redovito provjeravajte tlak u gumama. Nizak tlak moze biti uzrok neucinkovita kotrljanja guma.

B Ne izlaZite bicikl poviSenoj temperaturi (npr. ne ostavljajte ga na suncu) tijekom duljih razdoblja.

B Nosite samo ono $to trebate. Sto je vise tereta, to je vise energije potrebno za kretnju.

UPOZORENJE! Pomo¢ motora aktivira se ¢im pritisnete na pedalu, a bicikl krene. Prije
A pocetka pedaliranja trebali biste sjediti na sjedalu i pritisnuti barem jednu kocnicu. Ne

stavljajte jednu nogu na pedalu, a drugom zajasite bicikl jer bi mogao nenadano pojuriti.

Nepostivanje ovog upozorenja moze dovesti do teskih ozljeda, pa cak i smrti.

UPOZORENJE! Elektricni bicikl moze ubrzati hitrije nego Sto ste ocekivali i moze se isprva
¢initi nesigurnim. Bilo bi dobro da prije prve voznje podesite bicikl u najslabiji, ECO mod, i
upoznate se s upravljanjem elektricnog bicikla vjezbajuci kretanje i zaustavljanje, skretanje i

A izbjegavanje prepreka na sigurnom terenu, daleko od ostalih sudionika u prometu. Zbog veceg
ubrzavanja elektriénog bicikla, trebate obratiti posebnu pozornost na uvjete na terenu jer
mozete pristupiti preprekama brze od ocekivanog. Upamtite, molimo vas, da je pri pokretanju
motor uvijek u TRAIL modu.

Za tehnicke uspone i navigaciju kroz prepreke kao Sto su uske staze ili kamenjari, koristite
kocnice za moduliranje snage motora i kontroliranje vaseg ubrzanja/brzine.

njime (ukljucujuci ali se ne ogranic¢avajuci na parkiranje, podizanje, guranje, utovar u

0 OPREZ: Vas je LEVO znatno tezi od bicikla bez pomoci motora. Budite oprezni dok baratate
automobil ili na nosac bicikla i istovar).

OPREZ: Ne vozite svoj LEVO bez umetnute baterije. Izlozeni elektricni dijelovi mogli bi se
ostetiti tijekom voznje.
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4.2. PRIJE PRVE VOZNJE

Bez obzira na vasu iskusnost, trebali biste procitati odjeljak “PRVO” u Owner’s Manualu (Bike Fit, Safety First,
Mechanical Safety Check i First Ride) i provesti sve vazne sigurnosne provjere. Usto, upoznajte se s dijelovima
bicikla specificnim za elektricne bicikle.

PRIJE SVAKE VOZNJE

B Baterija

Jesu li svi konektori ispravno spojeni?

Je li baterija dovoljno napunjena?

Je li baterija ispravno umetnuta i zaklju¢ana u ramu?
B Zaslon TCU

Radi li zaslon ispravno?
PRIJE PRVE VOZNJE

B Baterija
Je li baterija posve puna?
B Zaslon TCU
Jeste li upoznati s funkcijama prikazanim na zaslonu?
B Daljinski
Jeste li upoznati s funkcijama tipki na daljinskom upravijacu?

UPOZORENJE! Ako na bateriji, punjacu ili drugim dijelovima primijetite bilo kakvo ostecenje,
ne vozite bicikl te ga odmah donesite ovlastenom Specialized trgovcu na provjeru.

4.3. VOZNJA S DJECOM

Postoje mnoge razli¢ite postavke koje vam omoguéavaju da se vozite s djecom. Molimo pro€itajte Riding Safety
dio Owner’s Manuala u vezi opce sigurnosti sjedalica za djecu ili prikolica.

Ako redovito vozite dijete na biciklu, va$ ovladteni Specialized trgovac treba provoditi redovite preglede.

UPOZORENJE! Specialized bicikli dizajnirani su i testirani samo za prijevoz jedne osobe.
Dijete prevozite na Specialized biciklu na vlastitu odgovornost. Odlucite li ugraditi dodatak
na svoj Specialized bicikl, poput prikolice, sjedalice za dijete ili djecji bicikl-nastavak,

A pobrinite se da je kompatibilan, proucite naputke proizvodaca i savjetujte se s ovlastenim
Specialized trgovcem. Provijerite je li vas bicikl, nakon ugradnje dodatka, i dalje siguran za
voznju. Pripazite da ne prekoracite ogranicenje opterecenja bicikla ako rabite prikolicu, djecji
bicikl-nastavak ili sjedalicu za dijete. Takoder pripazite da ne prekoracite ogranicenje tezine
specificirano za sjedalicu za dijete.

UPOZORENJE! Prijevoz djece na biciklu utjecat ¢e na upravljivost jer ¢e se promijeniti
srediste ravnoteze, tezina i ravnoteza. Takoder moze negativno utjecati na sposobnost

A skretanja, povecati put kocenja i smanijiti sposobnost da usporite i manevrirate, pogotovo
pri veéim brzinama ili na strmim nizbrdicama. Sve to moze prouzro€iti gubitak nadzora i
potencijalno ozbiljne ozljede i/ili smrt. Trebate se upoznati i vjezbati voznju s dodatkom u
kontroliranim uvjetima, daleko od prometa.

UPOZORENJE! Ne priévrscujte sjedalicu za dijete, prikolicu ili slican dodatak na kompozitni
ili karbonski dio ili ramu, direktno ni indirektno. Naprimjer, nemojte pricvrstiti prikolicu
na straznju osovinu ako je straznji trokut izraden od kompozita ili karbona. Takoder ne

A pricvrscujte djecji bicikl-nastavak na kompozitnu ili karbonsku cijev sjedala ili sjedalicu za
dijete na kompozitnu ili karbonsku vilicu. U oba slu¢aja moze doci do stvaranja neobicnih sila
na okvir bicikla ili dio Sto moze prouzrociti oStecenje ili pucanje, uz rizik ozbiljnih ozljeda ili
smrti. Ako ste ve¢ pricvrstili dodatak na kompozitni ili karbonski dio, nemojte voziti bicikl dok
ga temeljito ne pregleda vas ovlasteni Specialized trgovac.

Molimo vas da se prije voznje s djecom upoznate sa svim pravnim propisima u vasoj drzavi
ili zemlji. Mozda postoje ogranic¢enja za voznju s odredenim ili bilo kojim dodacima. Ovo
posebno vrijedi za elektricne i pedal-assist bicikle.



5. OPCE NAPOMENE O MONTAZI

Ove korisnicke upute nisu namijenjene kao detaljne upute za uporabu, servisiranje, popravke i odrzavanje.
Molimo vas da za servisiranje, popravke i odrzavanje posijetite svog ovlastenog Specialized trgovca. Va$
ovlasteni Specialized trgovac moci ¢e vas uputiti na satove, klinike ili knjige o uporabi bicikla, servisiranju,
popravcima i odrZavanju.

UPOZORENJE! Zbog slozenosti LEVO bicikla, pravilna montaza zahtijeva visok stupanj
mehanickih strucnosti, vjestina, obuke i specijalnih alata. Dakle, vrlo je bitno za vasu

A sigurnost da montazu, odrzavanje i rjeSavanje problema za vas obavlja ovlasteni Specialized
trgovac. Prije vase prve voznje provjerite jesu li sastavni dijelovi, kao $to su kocnice i
pogonski sklop, sastavljeni i podeseni u skladu s uputama proizvodaca i ispravno rade.

UPOZORENJE! Mnoge komponente na LEVO, uklju€uju, ali nisu ograni€ene na, straznji ovjes
i vodilice kabela, su vlasnistvo LEVO/KENOVO. Uvijek koristite samo orginalno nabavljene

A komponente ili hardwer. KoriStenje drugih komponenti ili hardwera ¢e ugroziti integritet i
snagu sklopa. LEVO specificne komponente trebaju biti koriStene samo na LEVO, a ne na
drugim biciklima, ¢ak i ako one odgovaraju. Nepostivanje ovog upozorenja moze rezultirati
ozbiljnim ozljedama ili smréu.

UPOZORENJE! Ni na koji nacin ne promijenite okvir ili bicikl. Ne busite, dodavaijte ili uklanjajte
A dijelove bicikla. Nemojte ugradivati nekompaktibilne komponente ili hardver. Nepostivanje
ovog upozorenja moze dovesti do ozbiljne ozljede ili smrti.

UPOZORENJE! Tijekom rada na biciklu elektricne komponente mogu biti izlozene. Ne dirajte

A nijedan dio elektricnog sustava dok je pod naponom. Ne izlazite spojeve baterije i rame
vodi. Ako se bilo koji elektricni dio osteti, smjesta prekinite voznju i odvezite bicikl svom
ovlastenom Specialized trgovcu.

5.1. SENZOR BRZINE
Kod sastavljanja straznje disk kognice, Magnetni Senzor Brzine mora biti instaliran na rotoru (Slika 5.1). Cetiri
od Sest vijaka su standardni vijci. Preostala dva vijka (M5 x 0,8 x 15mm duZine, sa upustenom ravnom glavom)
pricvrS¢uju magnetni senzor brzine na rotor.

m| ROTOR DISK KOCNICE l_l?% . Q
N %\Q

STANDARDNI ‘ )
ROTOR VICI % -

M5 x 15mm VIJCI
SA UPUSTENOM
GLAVOM

5.2, POGONSKI LEZAJ (BOTTOM BRACKET)
B |ezaj pogona je integrirani dio motora i ne zahtjeva nikakvu pripremu prije instalacije.

5.3. VILIENI LEZAJ (HEADSET)

B Je pripremljen za 1 1/8” (41.8mm x 8mm x 45°) Campagnolo Standard kompatibilni gornji i 1.5” (52mm
x 40 x 7mm, 45x45°) donji lezaj. Provjerite jesu li zamjenski leZajevi kompatibilni sa Specializedovom
specifikacijom za vilicne lezajeve. Za ugradnju ili vadenje oba lezaja nije potreban nikakav alat. Prije
ugradnje povrsine lezajeva premazite mascu.
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B Prekontrolirajte vilicu, lulicu, nosa¢ sjedala i cijev sjedala, kako bi bili sigurni da nema neravnina ili o$trih
rubova. Uklonite bilo kakve neravnine ili o$tre rubove pomocu finog brusnog papira.

B Svi rubovi na luli volana koji dolaze u kontakt sa cijevi vilice bi trebali biti zaobljeni kako bi eliminirali bilo
kakve stresne tocke.

UPOZORENJE! Neravni ili ostri rubovi mogu ostetiti karbonske i aluminijske povrsine na
komponentama. Svaka duboka ogrebitina ili zazor na lulici ili vilici moze oslabiti komponentu.

5.4. CIJEV SJEDALA
MINIMALNO UMETANJE NOSACA SJEDALA:

Kako bi sprijecili oStecenje okvira ifili nosaca sjedala, vazno
je da je minimalno umetanje nosaca sjedala u cijev sjedala
pokriveno. Ovo minimalno umetanje mora ispunjavati
sliedece uvjete:

B Nosac sjedala mora biti umetnut u okvir dovoljno duboko
tako da oznaka minimalno umetanje/maksimalno
izvlaenje na nosacu sjedala nije vidljiva (Slika 5.2 A).

B Nosac sjedala takoder mora biti umetnut u cijev sjedala
dovoljno duboko da zadovolji minimalnu izmjerenu
dubinu umetanja koju zahtijeva okvir, a koja je jednaka
ili ve¢a od 100 mm (Slika 5.2 B).

B Ako nosac sjedala i okvir imaju razli¢ite zahtjeve za
umetanje, uvijek koristite vece umetanje. Na primjer,
ako okvir zahtjeva 90mm, a nosac sjedala 100mm, tada
je 100mm prava veli¢ina minimalnog umetanja.

Ako je cijev sjedala na oznaci min./maks. i ne zadovoljava
ili premasuje minimalnu izmjerenu dubinu umetanja u okvir, tada cijev sjedala nije dovoljno duboko umetnuta u
sjediSnu cijev i treba ju spustati dok ne ispuni ili premasi potrebnu dubinu umetanja u okvir. Ovo moze rezultirati
niskom pozicijom sjedala. U tom slucaju, cijev sjedala mora se zamijeniti s duljom cijevi sjedala.

UPOZORENJE! Nepostivanje uputa o minimumu umetanja cijevi sjedala u okvir, moze doci do
g ostecenja rame ifili cijevi sjedala, Sto moze prouzrogiti gubitak nadzora i pad s bicikla.

Skratite li cijev sjedala, oznaka granice izvlacenja vise nece biti tocna. Prije rezanja cijevi
sjedala zabiljezite granicu izvlacenja koju je odredio proizvodac.

UPOZORENJE! Za opce upute o instalaciji cijevi sjedala, pogledajte odgovarajuci odlomak u
A Uputama za uporabu. Voznja s nedovoljno zategnutom cijevi sjedala moze biti uzrok okretanja
sjedala, $to moze prouzro€iti gubitak nadzora i pad.

OPREZ: Provijerite ima li na cijevi sjedala i seat tubeu ostrih rubova ili oStec¢enja. Ako ima,
uklonite ih finim brusnim papirom.

KARBONSKI OKVIR: Ne podmazujte kontaktne povrsine izmedu nosaca sjedala i cijevi sjedala.
Mast samnjuje trenje, Sto je kriti¢no za pravilan hvat nosaca sjedala. Specailized preporucuje
primjenu paste sa karbonskim komponentama (fiber paste), Sto moze povecati trenje izmedu
karbonskih povrsina. Molimo da posjetite Specialized ovlastenog distributera za vise informacija.

5.5. VODILICA LANCA

Postavljanje polozaja vodilice lanca:

B Poravnajte oznaku lanca na vodilici s mjestom na kojem bi se lanac nalazio na zup&aniku.

B S lancem u najnizoj (najvisoj) brzini i pribliznim sagom od 50 % (iz amortizera ispustite malo zraka) provjerite
razmak izmedu vodilice lanca i lanca. Ako u toj tocki postoji kontakt izmedu vodilice lanca i lanca, rotirajte
lezaj prema gore do odvajanja vodilice i lanca.

5.6. ZAMJENSKI DIJELOVI | DODACI

Specialized zamjenski dijelovi i dodaci dostupni su kod vaSega ovlastenog Specialized trgovca.
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6.0PCE NAPOMENE O ODRZAVANJU

LEVO je bicikl visokih performansi. Sve redovito odrzavanje, rje§avanje problema, popravke i zamjenu
dijelova mora izvesti ovlasteni Specialized trgovac. Opée informacije o odrzavanju vasega bicikla potrazite u
Owner’s Manualu. Usto, redovito provodite Mechanical Safety Check prije svake voznje, na nacin opisan u
Owner’s Manualu.

B Morate biti pazljivi da ne oStetite kompozitni ili karbonski materijal. Bilo kakvo oStecenje moze narusiti
strukturni integritet Sto moZe prouzroditi katastrofalnu $tetu. OSte¢enje moze ali ne mora biti vidljivo pri
pregledu. Prije svake voznje i nakon svakoga udesa trebali biste temeljito pregledati bicikl i potraziti znakove
troSenja, izdubljenja, ogrebotina na boji, krhotina, savijanja ili bilo kojeg drugog oste¢enja. Ako pronadete
bilo kakav znak, nemojte voziti bicikl. Nakon svakog udesa, a prije nastavka voznje, odvedite svoj bicikl
ovlastenom Specialized trgovcu na temeljit pregled.

B Tijekom voznje osluskujte Skripu jer ona moze biti indikator problema s jednim ili viSe dijelova. Redovito
na suncu provjeravajte sve povrsine. Provjerite da nema tankih pukotina, zamora materijala na kritiénim
totkama poput varova, spojeva, rupa i dodirnih mjesta s drugim dijelovima. Zacujete li kripu ili pronadete
pukotinu, bez obzira koliko mala ona bila, ili bilo kakvo oStecenje dijelova, smjesta prekinite voziti s tim
dijelom i dajte ga na pregled svom ovlastenom Specialized trgovcu. Bicikl treba redovito odrzavati ovlasteni
Specialized trgovac, Sto znaci da treba biti o¢iS¢en, pregledan za tragove korozije ifili puknuca i podmazan.
Redovito Cistite i podmazujte pogonski sklop sukladno uputama proizvodaca pogonskoga sklopa.

B Zivotni vijek i vrsta i ugestalost odrzavanja ovisi o mnogo faktora, poput uestalosti i vrste uporabe, teZine
vozaca, uvjeta na vozniji ifili udaraca. Usto, LEVO rabi power-assist pogonski sustav Sto znaci da u istome
vremenu mozete preci vecu udaljenost. Dijelovi mogu biti izloZeni ve¢em troSenju razli¢itom brzinom,
ovisno o dijelu. Pogonski sklop i dijelovi ko¢ionog sustava pogotovo su izlozeni troSenju. Neka redovito va$
ovlasteni Specialized trgovac pregleda va$ bicikl i dijelove.

B |zlaganje loSim uvjetima, pogotovo slanome zraku (poput voznje pored mora ili zraku zimi) moze rezultirati
galvanskom korozijom dijelova, $to moZe ubrzati troSenje i skratiti Zivotni vijek. Prasina moZe ubrzati troSenje
povrsina i lezajeva. PovrSinu bicikla trebali biste o€istiti prije svake voznje. Bicikl treba redovito odrzavati
ovlasteni Specialized trgovac, $to znaci da treba biti o¢iS¢en, pregledan za tragove korozije ifili puknuca i
podmazan. Primijetite li znakove korozije ili pukotine na rami ili dijelovima, to mora biti zamijenjeno.

B Redovito Cistite i podmazujte pogonski sustav prema uputama proizvodaca za pogonske sustave.

B Ne prskajte vodu pod visokim tlakom izravno na lezajeve. Cak i voda iz vrtnoga crijeva moze prodrijeti u
lezaj i spojeve kurble s pogonskim leZajem te moZe do¢i do povec¢anog troSenja lezajeva i pogona.Cistite
pomocu Ciste i vlazne krpe i sredstva za CiS¢enje bicikla.

B Ne ostavljajte bicikl duZa razdoblja na direktnom suncu ili visokoj temperaturi, naprimjer u autu parkiranom
na suncu ili blizu izvora topline poput radijatora.

UPOZORENJE! Ne pridrzavanje uputa iz ovog poglavlja moze dovesti do oStecenja dijelova

A vaseg bicikla i poniStenja jamstva, ali najvaznije, moze rezultirati teSkim ozljedama ili smréu.
Ako su na vasem biciklu vidljivi bilo kakvi tragovi oste¢enja, nemojte ga voziti i odmah ga
donesite svom ovlastenom Specialized trgovcu na pregled.

UPOZORENJE! Tijekom sastavljanja ili odrzavanja upotrijebite stalak za popravak bicikla, a za
transport upotrijebite nosac bicikla.

A Prilikom postavljanja okvira ifili bicikla na stalak za popravak, ukljestite postolje za nosac
sjedala, a ne okvir. Stezanje okvira moze dovesti do oStecenja okvira koje mozda i ne mora biti
vidljivo, a Sto moze dovesti do gubitka kontrole i pada.

A\ UPOZORENJE! Uvijek iskijucite bateriju kad nije u uporabi il dok radite na njoj.

OPREZ: Ne otvarajte motor. Motor je zatvoren sustav koji ne treba odrzavati. Rad na motoru
smije izvoditi samo Specializedov servis.
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7. SUSTAV SUCELJA

7.1. DALJINSKI KONTROLER

Daljinski kontroler na upravljacu je uklju¢en na svim modelima LEVO (Slika 7.1) i kontrolira razinu podrke motora.

7.1

B TURBO BOOST TIPKA: Automatski mjenja nacin rada u TURBO rezim bez obzira na rezim u kojem se

bicikl trenutno nalazi.
B TIPKA +: Povecava snagu podrske.
B TIPKA -: Umanjuje snagu podrske.

B WALK-ASSIST TIPKA: Pritiskanjem i drzanjem aktivira se Walk-assist (asistiranje pri pjeSacenju) reZim rada.

Ovaj rezim rada motora pruza pomo¢ pri 3,7mph / 6km/h kako bi pomogao gurati bicikl uzbrdo pri hodanju.

7.2. PODRSKA RA

LEVO motor ima pet razli¢itih postavki pogona.
TURBO, TRAIL, ECO, OFF i SMART CONTROL.

B REZIM TURBO: ReZim s maksimalnom snagom za
brze staze, ravne dijelove i uspinjanje.

B REZIM TRAIL: Rezim za terensku voznju za
maksimalnu kontrolu s dovoljno snage prema
potrebi.

B REZIM ECO: Najefikasniji rezim za maksimalni
domet s dobrom snagom na stazama.

B REZIM OFF (dugacki pritisak tipke MODE):
Iskljucuje motor ali sustave zadrzava uklju¢enima za
prikljuéene uredaje.

B REZIM SMART CONTROL: Tijekom pedaliranja
motor prilagodava izlaznu snagu na temelju
parametara voznje koji se odreduju u aplikaciji
Mission Control.

Razliitim rezimima rada upravlja se pomo¢u gumba +/-
na daljinskom upravijadu (Slika 7.1) ili S-tipke (MODE)
na zaslonu TCU (Slika 7.2).

Nakon $to se na daljinskom upravlja¢u ukljuci najjaci

ili najslabiji reZim, sustav nece nastaviti prebacivanje
rezima. Da biste rezim smanijili s TURBO na TRAIL pa na
ECO, morate pritisnuti tipku -. Za povecanje s ECO na
TRAIL pa na TURBO, morate pritisnuti tipku +.
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Na zaslonu TCU rezimi ¢e kruziti kroz tri glavna rezima podrske, pocinju¢i s TRAIL (zadano). TRAIL > TURBO
>ECO > TRAIL > TURBO...

INFINITE TUNE: Uz pomo¢ opcije Infinite Tune u aplikaciji Mission Control, vr$na snaga (Peak Power) motora
sada se moze zasebno prilagoditi iz podrske (Support) motora i obratno. Koli€ina vrSne snage koju motor crpi iz
baterije moze se ugadati nezavisno za svaki nacin podrske i prilagodavati vaSem stilu voznje, terenu, zeljenim
performansama i zeljenom rasponu. Preporuéujemo da ponete sa sliedec¢im postavkama: Turbo: 100 %
(podrska) / 100 % (vrSna snaga). Trail: 35 % / 100 %. Eco: 35 % / 35 %.

SUPPORT: Kliza¢i rezima podrske mijenjaju razinu pomoci koju motor
pruza u pojdinom nacinu rada, na temelju ulaznog podatka o brzini
okretanja pedala. Opcenito, viSe podrske nudi vece ubrzanje i lakSe
penjanje na racun kraceg dometa i veéu Sansu okretanja kotaca. Manje
podrske rezultira duljim dometom i veéom kontrolom u situacijama u
kojima je trakcija ogranic¢ena, npr. nestabilni usponi i uske serpentine.
Na primjer, pedaliranje u rezimu Trail s podrSkom postavljenom na

50 % zahtijevat ce otprilike dvostruko viSe napora kako bi se dobila ista
podrska motora u usporedbi s pedaliranjem u rezimu Turbo s podr§kom
postavljenom na 100 %.

VRSNA SNAGA: Uz postavku rezima podrske postoji i postavka vrsne
snage. Ona se odnosi na maksimalnu izlaznu snagu motora u svakom
rezimu podrske. Moze se postaviti do 100 % za sve rezime podrske. Ako
je vrSna snaga postavljena na 100 % za sve rezime podrske, sto jace
okrecete pedale to viSe pomoci dobivate u svakom nacinu podrske.

Na primjer, ako je nacin podrske postavljen na 35 % s vrSnom snagom
postavljenom na 100 %, i dalje mozete postizati 100 % vrSne snage brzim okretanjem pedala i
vecéim okretnim momentom. Ako je vr$na snaga postavljena na manje od 100%, ogranicit cete
koli€inu struje koju motor pruza, stvaraju¢i umjetnu gornju granicu jakosti struje. Postavljanje
rezima Eco s umjetnom gornjom granicom vrsne snage poboljsat ¢e domet i osigurati vecu
razliku izmedu nacina podrske.

Specialized preporucuje eksperimentiranje s postavkama snage koje rade najbolje za vas stil
i uvjete voznje.

7.3. MOGUCNOSTI POVEZIVANJA

Sustav motorne podrske pruza visok stupanj fleksibilnosti suelja, Bluetooth ifili ANT+ povezivanje. Ovisno o
uredaju i mogucnosti povezivanja, raznim mogucnostima se moze pristupiti.

BLUETOOTH LE:

Mission Control aplikacija (i0S ili Android) pruZa pobolj$ano iskustvo voznje i snimanja voznje tijekom
sinkronizacije s Stravom, eliminira “anksioznost dometa” s funkcijom Smart Control, GPS-temeljenu navigaciju
i dijagnostiku sustava. Android i iOS uredaje moZete sinkronizirati sa svim LEVO biciklima preko Bluetooth LE.
Posjetite Google Play ili Apple App Store za najnoviju verziju besplatne aplikacije Mission Control. Sve Mission
Control upute funkcionalnosti mozete pronaci unutar same aplikacije.

ANT+:

ANT+: ANT+ Protokol nudi niz uredaja koji se mogu sinkronizirati s LEVO biciklima, ukljuCuju¢i Specialized TC1
zaslon koji je dostupan zasebno.

W LEV (Light Electric Vehicle) profil omoguéuje uvid u dodatne vrste podataka, ukljucujuéi ritam/kadencu,
vozacevu izlaznu snagu, temperaturu motora, temperaturu baterije, stanje napunjenoszi baterije i brzinu.
AZurirani popis ANT+ uredaja koji su kompatibilni s LEV vozilima potrazite na stranici https:/www.thisisant.
com/directoryffilter/~/~/~/200].

B “Fake Channel” opcija prikazuje stanje punjenja baterije na nekom ANT+ biciklistickom uredaju koji ima
neiskoristen kanal Snage, Brzine Otkucaja Srca ili Kadence. Mission Control aplikacija se mora koristiti za
odabir ove opcije.
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7.4. ZASLON TCU

Svi modeli Levo opremljeni su zaslonom TCU. Zaslon ukljuéuje motor i omogucuije pristup opcijama nacina
podrske, stanju napunjenosti baterije i kodovima pogresaka.

B Za uparivanje zaslona TCU s aplikacijom Mission Control, u aplikaciju treba unijeti pin kod koji se nalazi na
dnu zaslona TCU (da biste ga vidjeli, zaslon morate izvaditi iz okvira). Kod se nalazi i na uklonjivoj naljepnici
okvira na gornjoj cijevi.

B Za vadenje i zamjenu okrugle plosnate baterije 1620 upotrijebite pincetu. Prilikom postavljanja nove baterije,
svakako ju do kraja umetnite.

B micro-USB priklju¢ak koji se nalazi ispod prikljucka za bateriju namijenjen je samo ovlatenom Specialized
trgoveu i za dijagnostiku u specijaliziranom servisnom centru. Pazite da je gumena brtva USB-a uvijek
ispravno utisnuta i €vrsto zatvorena.

Prije prodaje novog ili polovnog bicikla korisnik treba vratiti zaslon TCU na tvornicki postavke
kako bi ponistio postavke vrSne snage i nacina podrske.

Za vracanje na tvornicke postavke (Slika 7.3) ucinite sljedece:

A: Dugo pritisnite (zadrzite) tipku rezima rada (1).

B: Pritisnite (2) i otpustite (3) tipku za napajanje (nastavite drzati tipku rezima rada pritisnutu).
Zasvijetlit e LED svjetla (4).

C: Nastavite pritiskati tipku rezima rada 10 sekundi (5) dok se LED svjetla ne iskljuce (6) i ponovno
ukljuce (7).

D: Otpustite tipku rezima rada (8). Vrac¢anje na tvornicke postavke je dovrseno.
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8. BATERIJA / PUNJAC

Vas$ bicikl napaja Litij-lonska (Li-lon) baterija. Uvijek se pridrzavajte sljedecih uputa kad baratate baterijom,
punite je ili kad rabite LEVO bicikl:

W Bateriju koristite samo pri temperaturama od -20° C (-4° F) do +70° C (+158° F).

B LEVO bateriju rabite samo u LEVO biciklima. Ne rabite je ni u jednom drugom biciklu niti nijednu drugu
bateriju ne rabite u LEVO biciklu, ¢ak i ako odgovara.

W Uvijek iskljucite bateriju prije spajanja ili odspajanja konektora ili punjaca.

| |skljucite bateriju, iskopCajte punjac i uklonite bateriju iz bicikla prije bilo kakvih zahvata, poput ugradnje,
odrzavanja, CiSCenja ifili popravka. Kad prenosite ili baratate baterijom izvan bicikla, uvjerite se da je baterija
isklju¢ena. Dodir kontakata dok je uklju¢ena moze rezultirati elektricnim udarom ifili ozljedom.

B Prije voZnje provjerite je li baterija dobro priévrs¢ena za okvir.

8.1. PRIPAZITE | PRIDRZAVATE SE OVOGA

B Ne modificirajte, otvarajte ni rastavljajte bateriju ni punja¢. Modifikacija ili rastavljanje moze prouzrociti kratak
spoj, pozar ili kvar.

B Baterija je teSka. Pripazite dok njome rukujete i pazite da je ne ispustite.

W Pripazite da €avli, vijci i ostali mali, Siljati i/ili metalni predmeti ne dodu u kontakt s konektorom za punjac na
bateriji.

B Ne dopustite da se baterija pregrije. Zastitite je od pretjeranog izlaganja suncu.

B Ne izlaZite bateriju otvorenoj vatri ili toplini radijatora.

B Ne potapajte bateriju pod vodu.

W Bateriju drzite podalje od metalnih predmeta jer mogu prouzrociti kratki spoj.

B Ne rabite bateriju koja pokazuje znakove oSte¢enja kucista ili konektora za punjag, ili ispusta tekucinu.
Tekucina iz baterije moZe prouzrociti iritaciju koze i opekline. U slu¢aju oSte¢enja u kojem je do$lo do
kontakta tekucine s kozom ili o¢ima, smjesta isperite vodom i potraZite lijecnic¢ku pomoc.

UPOZORENJE! Nepostivanje uputa iz ovoga poglavlja moze dovesti do ostecenja elektricnih
dijelova na vasem biciklu i ponistit ¢e jamstvo, ali najvaznije, moze dovesti do ozljede ili smrti.
Ako baterija ili punja¢ pokazuju znakove ostecenja, nemojte ih rabiti te ih odmah odnesite
svom ovlastenom Specialized trgovcu na pregled.

8.2. PUNJENJE | UPORABA BATERIJE

B Redovito provjeravajte ima li oSte¢enja na bateriji ili punjacu. Nikad ne punite bateriju za koju sumnjate da je
ostecena ili znate da je pokvarena te je nemojte koristiti.

B Provjerite jesu li uti€nica i utikaC za punjenje Cisti i suhi prije nego $to spojite punjac i poénete puniti bateriju.

B Upotrebljavajte samo isporueni kabel punjaca. Prije ukljucivanja punjaca u strujnu utiénicu pazite da je
utika¢ kabela potpuno umetnut u punjac.

W Rabite iskljucivo Specializedov punja¢ koji ste dobili uz bicik! ili druge punjace koje je odobrio Specialized.
Prije svake uporabe provjerite jesu li punjac, kabel ili konektor oteceni. Nikad ne rabite punja¢ za koji
sumnjate da je oStecen ili znate da je pokvaren.

W Postavite punja¢ na stabilnu ravnu povrsinu koja nije pod utjecajem topline. Ako bateriju punite izvan rame,
stavite je na istu povrsinu na kojoj se nalazi punjac.

B Bateriju valja puniti na suhome i prozraénom mjestu. Pripazite da baterija i punja¢ nisu pokriveni tijekom
punjenja. Ne smiju biti blizu zapaljivih i opasnih tvari.

UPOZORENJE! Nepostivanje uputa iz ovoga poglavlja moze dovesti do ostecenja elektri¢nih
dijelova na vasem biciklu i ponistit ¢e jamstvo, ali najvaznije, moze dovesti do ozljede ili smrti.
Ako baterija ili punja¢ pokazuju znakove ostecenja, nemojte ih rabiti te ih odmah odnesite
svom ovlastenom Specialized trgovcu na pregled.
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Baterija moze biti punjena bez obzira na to je li umetnuta u okvir bicikla ili nije. Pratite upute

0 o vadenju i umetanju baterije. Bateriju punite samo kad je temperatura okoline izmedu 0° C
i+50° C (+32° F i +122° F). Ako je vanjska temperatura preniska ili previsoka, bateriju punite
unutra. Ako je baterija prehladna, iz sigurnosnih razloga nece se puniti.

= BATERIJA

j-

W Utaknite utika¢ punjaca u uticnicu (100 - 240V) pomocu utikaCa primjerenog lokalnim standardima.

B Otklopite konektor za punjenje na bateriji i spojite utika¢ punjaca s konektorom na bateriji (Slika 8.1).
Bateriju biste trebali puniti u prostoru opremljenim detektorom dima.

B Kad je punjenje zavrSeno, odspojite punja¢ od baterije.
B |skopCajte punjac iz zidne utiCnice.

s e, ) T 7 (= up &

| punvenE | @ B
I"PotrunoNAPUNENA | @  EDunnnniilll

\\ / -
| PROBLEM li/*\: @
/ T\

Tijekom punjenja, dioda na punjacu svijetlit ¢e crveno (Slika 8.2). Kad je baterija napunjena, svijetlo diode na
punjaCu promijenit ¢e se u zeleno.

OPREZ: Ako crvena LED tijekom punjenja trepce, doslo je do greske u punjenju. U tom
slucaju smjesta iskopcajte punjac iz baterije, ne koristite pomo¢ motora i kontaktirajte svog
ovlastenog Specialized trgovca.

Sustav upravljanja baterije (BMS - Battery Management System) je osmisljen kako bi

0 zastitili potpuno ispraznjen akumulator od ostecenja za odredeni period. Medutim, kako bi
se osigurala najbolja moguca ucinkovitost baterije i vijek trajanja, Specialized preporucuje
redovito punjenje baterije na najmanije tri Cetvrtine od pune (7 LED dioda).

Imajte na umu da Li-ion baterije s vremenom i uporabom postupno gube kapacitet. Osjetno
smanjeno trajanje nakon punjenja moze biti znak da je baterija blizu kraja svoga korisnog

o zivotnog vijeka i treba je zamijeniti. Ako je bicikl primjereno rabljen, baterija bi nakon 300
punjenja ili dvije godine trebala imati jos oko 75% izvorna kapaciteta. Zamjenske baterije
mozete kupiti kod svog ovlastenog Specialized trgovca.

8.3. PRIKAZ NIVOA NAPUNJENOSTI
Razina napunjenosti baterije stalno se prikazuje tijekom voznje. Broj LED svjetala koji svijetle PLAVO ukazuje
na preostalu razinu napunjenosti baterije (Slika 8.3). Kada baterija dosegne razinu napunjenosti od 10 %,
zadnja dva LED svijetla svijetlit ée CRVENO (Slika 8.4).

Na 15 % napunjenosti baterije sustav ¢e poceti smanjivati razinu podrske. Na 1 % sustav iskljucuje podrsku
motora, ali ¢e se zaslon TCU i dalje napajati.

Ako je bicikl je u stanju mirovanja najmanje 15 minuta, sustav ce se iskljuciti radi ustede energije. Da biste
nastavili voziti uz podrSku motora, morate ponovo ukljuciti sustav.
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8.4. UKLANJANJE | POSTAVLJANJE BATERIJE

OPREZ: Postavljanje ili uklanjanje baterije mora se provoditi s biciklom na staklu za popravak
tako da se baterija moze izvuci s donje strane. Ako stalak za popravak bicikla nije dostupan,
bicikl se moze pazljivo poleci na stranu ili okrenuti naopacke. Ako je polegnut na stranu, bicikl
mora biti na ravnoj podlozi i naslonjen na stranu koja nije pogonska. Zbog vece ce tezine

za okretanje bicikla naopacke mozda trebati viSe snage nego kod obi¢nog bicikla. Pazite da
prilikom okretanja bicikla ne ostetite nijednu komponentu, a bicikl postavite na meku podlogu
ili zastitni materijal.

W Slika 8.5: Odvijte vijak ispod donje cijevi.
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W Slika 8.5: Uhvatite rucicu za povlacenje i povucite bateriju prema dolje iz okvira.
B Za vraéanje baterije obrnite prethodno navedene korake. Pritegnite vijak momentom od 55 in-Ibf (6,2 Nm).
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8.5. PUNJENJE BATERIJE

UPOZORENJE! Postavite punjac (i bateriju ako je izvadena iz okvira) na stabilnu, ravnu
povrsinu koja nije pod utjecajem topline. Bateriju biste trebali puniti na suhom, dobro
provjetrenom prostoru i pobrinite se da je punjac otkriven tijekom procesa punjenja.

A Osigurajte da baterija i punjac nisu izloZeni bilo kakvim zapaljivim ili opasnim tvarima.
Prikljucite utika¢ punjaca u uticnicu (100 - 240 V) koristeci se odgovaraju¢im prikljuckom za
standarde u vasoj zemlji, zatim utaknite utikac za punjenje u uti€nicu za punjenje na bateriji.
Specialized preporucuje punjenje baterije u podrucju s detektorom dima.

s

o

UPOZORENJE! ISKLJUGITE
BATERIJU PRIJE
ISKLJUCIVANJA ELEKTRICNE
INSTALACIJE!

W Slika 8.6: Pronadite priklju¢ak za punjenje na ne-pogonskoj-strani baterije, blizu osovine pogona.

W Slika 8.6: Iskljucite bateriju i iskljucite elektricne vodove prije vadenja baterije iz okvira!

B Slika 8.6: Utika¢ za punjenje ukljugite u utiénicu za punjenje. Cetiri zelena LED svjetla pokraj utiénice
za punjenje pokazuju razinu napunjenosti baterije u koracima od 25 %.

8.6. CISCENJE
U nastavku se nalazi popis korisnih uputa za &iScenje.

W Uvijek iskljucite bateriju i izvucite punjac iz baterije i zidne utiénice prije ¢iS¢enja bicikla.

B Prilikom pranja/Ci§¢enja bateriju ostavite u okviru, a kabelski snop ukljuéen u utiénicu za punjenje.

B Bude i trebalo ukloniti bateriju prije iS¢enja, prekrijte kabelski snop plastiénom vrecicom kako biste ga
zastitili od vode i prijavstine.

B Prije umetanja baterije uvjerite se da su baterija i unutarnje povrsine donje cijevi temeljito o¢iS¢ene i suhe.

Prilikom svakog uklanjanja baterije upotrijebite meku Cetku ili krpu da biste ogistili unutra$njost donje cijevi i
kucista baterije.

OPREZ: Nikada ne upotrebljavajte visokotlacni uredaj za pranje ili crijevo prilikom ¢i§¢enja

LEVO bicikla. Najbolja je praksa upotrijebiti kantu s vodom i mokrom krpom ili spuzvom za

uklanjanje prljavstine, a zatim osusiti sve povrsine €istim ruénikom. Upute o nacinu ¢iséenja
o pogonskog sustava potrazite u uputama proizvodaca pogonskog sustava.

Prije ponovnog prikljucivanja i voznje uvjerite se da su svi prikljucci cisti i suhi. Dodatne
informacije o ciS¢enju bicikla zatrazite od ovlastenog Specialized trgovca.

0 OPREZ: Ne rabite alkohol, otapala ili abrazivna sredstva za ¢iS¢enje na punjacu ili bateriji.
Upotrijebite suhu ili blago vlaznu krpu.
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8.7. SKLADISTENJE

OPREZ: Ako bateriju necete duze vrijeme rabiti, uklonite ju iz okvira i pohranite
0 nepokrivenu na suhom i prozraénom mjestu. Bateriju cuvajte samo na temperaturi okoline
nizoj od +35° C (+95° F).

OPREZ: Ako bateriju necete duze vrijeme rabiti, stavite je puniti najmanje svaka tri mjeseca
0 barem do razine kad 4 LED zasvijetle zeleno (30-39%). Ako bateriju ne punite duze od tri
mjeseca, moze doci do ostecenja baterije.

Ne ostavljajte bateriju dugo spojenu na punja¢ nakon sto je punjenje zavr§eno.

8.8. PRIJEVOZ

Transport ifili prevoz LEVO baterije moze biti predmetom odredenih ogranicenja i moze
zahtijevati posebno rukovanje, oznacavanije i/ili pakiranje. Budite sigurni da se informirate

0 o svim vazec¢im zakonskim uvjetima i propisima u vasoj zemlji ili drzavi. Vas Ovlasteni
Specialized trgovac moze takoder biti na raspolaganju sa korisnim informacijama. Prilikom
nosenja baterije izvan okvira, Specialized preporucuje koristenje odobrene transportne kutije
za bateriju.

o OPREZ: Budite svjesni da je vas LEVO bicikl je znatno tezi od bicikla bez motorne podrske.
Budite oprezni pri rukovanju, nosenju ili podizanju vaseg LEVO bicikla.

8.9. ODLAGANJE

Baterije i punjaci se ne smiju odlagati u smecu za vase kucanstvo! Sve baterije i punjaci

N¢ moraju se zbrinuti na ekoloski prihvatljiv nain, sukladno propisima za zbrinjavanje

o baterija u vasoj zemlji ili drzavi. Pitajte vaSeg ovlastenog Specialized trgovca za
informacije o tome kako se odlazu baterije ili punjac i primjenjivi program povrata.

8.10. PRIKAZANI KODOVI POGRESAKA

Levo je opremljen ugradenim dijagnostickim sustavom za automatsku provjeru i identifikaciju funkcionalnosti
sustava. Ako sustav otkrije pogresku, zaslon TCU upozorit ¢e korisnika kodom pogreske s crvenim i plavim
LED svjetlima kako je prikazano u nastavku.

Ako se prikaze takva pogreska, ponovno pokrenite sustav. Ako se poruka o pogresci nastavi prikazivati,
zatrazite dodatne upute od ovlastenog Specialized trgovca. Ovisno o vrsti poruke o pogresci, sustav se moze
automatski iskljuciti. U svakom slucaju, bicikl se moze voziti bez podr$ke motora, s iskljuenim sustavom.

LED ZASLON | ZNACENJE RJESENJE
I Provjerite jesu li prikljuCci baterije suhi i Cisti.
—_ POGRESKA BATERIJE Pokusajte ponovno pokrenuti sustav ili potrazite vise

informacija u aplikaciji Mission Control. Obratite se
ovlastenom Specialized trgovcu.

- BATERIJANIJE Uvijerite se da je sve priklju¢eno, a zatim ponovno
PRONADENA pokrenite sustav.

— i Pokusajte ponovno pokrenuti sustav ili potrazite vise
POGRESKA MOTORA informacija u aplikaciji Mission Control. Obratite se
ovlaStenom Specialized trgovcu.

Uvjerite se da je sve prikljuceno, a zatim ponovno

MOTOR NIJE PRONADEN .
pokrenite sustav.
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8.11. TEHNICKI PODACI BATERIJE
fopis | JEDINICA SPECIFIKACIJE

RADNI NAPON VOLTAZA 36
TEMPERATURA PUNJENJA c 0 =0
°F +32 — +122
°C 20 — +70
RADNA TEMPERATURA
°F -4 — +158
o °C <+35
TEMPERATURA SKLADISTENJA
°F <+95
STUPANJ ZASTITE P67
o . KG 28
TEZINA (BEZ ZASTITE) LB 6.2
BATERIJA SBC-B12 SBC-B13
NOMINALNI KAPACITET 13.4AH 19AH
ENERGIJA 500WH 700WH
PUNJAC SBC-C04 / SBC-C05
VRIJEME PUNJENJA (SBC-C04) 3:50H 5:20H
VRIJEME PUNJENJA (SBC-C05) 7:40H 10:40H

8.12. TEHNICKI PODACI O PUNJACU

fops | JEDINICA SPECIFIKACIJE

BROJ MODELA PUNJAGA SBC-C04 SBC-C05
°C A0 — +40 0 — +40

TEMPERATURA PUNJENJA . " 10s ‘32— 104

) °C -20 — +65 20 — +60
SKLADISNA TEMPERATURA . 4 g 0
RADNI NAPON v 42 42
ULAZNI IZMJENICNI NAPON v 100 — 240 100 — 240
FREKVENCIJA Hz 50/ 60 50/ 60
MAKSIMALNA STRUJA PUNJENJA A 4 2
DIMENZIJE mm 179X 80 X 37.2 147 X 65.5 X 34.2

Raspon baterije moze znacajno varirati ovisno’o modelu/kapacitetu bgterije i uvjetima voznje, kao Sto je
gradijent rute i nain podrske. Pogledajte “OPCE NAPOMENE O VOZNJI" na stranici 4. za dodatne
informacije o opsegu i savjetima o maksimiziranju raspona/dometa baterije.

UPOZORENJE! Molimo progitajte naljepnicu na bateriji (uzorak naljepnice dolje) isporuc¢enu s
biciklom prije prve uporabe.

A\ TEMPERATURE RANGE /\ATTENTION
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9. SKLOP HVATISTA STRAZNJEG TROKUTA

Da biste uspjesno izradili LEVO FSR strazniji trokut, vrlo je vazno da pratite redoslijed radnji
naveden u ovim uputama. lzmjena redoslijeda sastavljanja rezultirat ¢e duljim postupkom izrade.

Mascu podmazite sve povrsine lezajeva prije postavljanja odstojnika na lezajeve. To ¢e
pomodi u fiksiranju odstojnika prilikom sastavljanja svakog hvatista. Na lezaj uvijek postavite
manju (skoSenu) povrsinu, a Siru povrsinu postavite na okvir ili cijev.

VIJCI HVATISTA: Svi vijci hvatista tretiraju se premazom za navoje Loctite Dryloc za
jednokratnu upotrebu. Ako se vijci zbog odrzavanja uklanjaju, ocistite ih i nanesite novi sloj
o Loctite blue 242 smjese za osiguranje vijéanog spoja ili montirajte nove vijke.

Mast nanesite samo na dio bez navoja tijela vijka i na unutrasnju povrsinu glave vijka
(narancastom bojom istaknuti dijelovi vijaka prikazani na slikama u nastavku). Navoje NE
premazujte mascu.

Za najbolje rezultate poravnavanja ne pritezite nijedno hvatiste straznjeg trokuta i vijke
amortizera dok potpuno ne sastavite straznji trokut s prednjim trokutom.

6

BLUE 242
Hww

Kad su svi leZajevi montirani u cijevi lanca, cijevi sjedista i linku, pratite odredeni redoslijed naveden u nastavku:
EKSTENZIJA AMORTIZERA

-

NE PRITEZITE DOK STRAZNJI VISOKI/
TROKUT NIJE SASTAVLJEN | NISKI
PRITEGNUT! POLOZAJ
FLIP CHIP

| Slika 9.1: Ekscentri¢ne ovojnice Flip Chipa postavite unutar donjeg oka amortizera u visoki ili niski poloZaj
montiranja.

W Slika 9.1: Poravnajte oko amortizera s rupom ekstenzije, a zatim montirajte vijak/maticu.

0 Do posljednjeg koraka ne pritezite donje oko amortizera!
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LINK NA SJEDISNOJ CIJEVI

B Slika 9.2: Premazite ma$¢u, a zatim postavite odstojnike na unutradnju povrsinu linka na lezajevima
sjediSne cijevi (skoSena povrsina na lezaj).
W Slika 9.2: Link poravnajte s hvatiStem sjedi$ne cijevi, a zatim umetnite vijke hvatita.

Izmedu linka i sjedisne cijevi postavite mali komad krpe kako biste izbjegli oStecivanje
sjedisne cijevi.

AMORTIZER NA DRZACU GORNJEG OKA AMORTIZERA

B Slika 9.3: Ekstenziju postavite oko sjedine cijevi, a zatim poravnajte gornje oko amortizera s drzacem na
okviru.

B Slika 9.3: Umetnite vijak gornjeg oka amortizera.

19



EKSTENZIJA NA LINKU

W Slika 9.4: Ekstenziju poravnajte s lezajevima, a zatim umetnite vijke hvatista.

HORST LINK (NOSAC ZADNJEG MJENJACA)
9

W Slika 9.5: Premazite mascu, a zatim postavite vanjske Horst odstojnike na Horst lezajeve (skoSena povrsina
na lezaj).

W Slika 9.5: Poravnajte pogonsku i nepogonsku stranu sklopova hvatista Horst linka, a zatim umetnite vijke
hvatista.
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CIJEV SJEDISTA KOD LINKA

B Slika 9.6: Premazite ma$¢u, a zatim postavite dva vanjska odstojnika (s brtvama na lezajevima) i dva
unutarnja odstojnika (skoSena konusna povrsina na lezaj) na lezajeve linka.

B Slika. 9.6: Poravnajte jeziCce cijevi sjedista s leZajevima hvatista linka i odstojnicima, a zatim umetnite vijke
hvatista.

GLAVNO HVATISTE (LEZAJ POGONA)

B Slika 9.7: Premazite ma$cu, a zatim postavite odstojnike glavnog hvatista na leZajeve glavnog hvatista (brtva
na lezaj).

W Slika 9.7: Poravnajte jezi¢ce cijevi lanca s leZajevima i odstojnicima glavnog hvatista, a zatim umetnite
osovinu.
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B Slika 9.8: Nakon sastavljanja svih tocaka hvatista i pritezanja prema specifikacijama, pritegnite donje oko
amortizera.

Za laksi pristup vijku donjeg oka amortizera upotrijebite Carbon Crank 6mm Allen w/Socket,
dio br. 9891-3010.

ODSTOJNICI FLIP CHIP

Svi modeli sastavljaju se s Flip Chipom u niskom polozaju. Prebacivanjem u visoki polozaj
o visina lezaja pogona povecava se za priblizno 5 - 6 mm, a kut cijevi glave smanjuje za
priblizno 0,5 stupnjeva.

lzmedu linka i sjedisne cijevi postavite komad krpe kako biste bili sigurni da link ne dodiruje
sjedisnu cijev.
W Uklonite vijak gornjeg oka amortizera i dva vijka ekstenzije, a zatim s bicikla uklonite sklop ekstenzija/
amortizer.
m Uklonite vijak donjeg oka amortizera, zatim uklonite polovice Flip Chipa iz donjeg oka amortizera.
B Okrenite polovice Flip Chipa za 180 stupnjeva, a zatim ih ugurajte natrag u donje oko amortizera.

W Sastavite oko straznjeg amortizera s ekstenzijom, a zatim montirajte vijak (u tom ga trenutku nemojte
pritezati).

B Montirajte, a zatim prema specifikacijama pritegnite vijak gornjeg oka amortizera i dva vijka ekstenzije.
B Pritegnite vijak donjeg oka amortizera prema specifikaciji.
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10. UNUTARNJE VODENJE KABELA

10.1. KARBONSKI OKVIR

B Uklonite vijak gornjeg oka amortizera i komprimirajte suspenziju. Cijev sjedala omotajte zastitnim
materijalom kako biste sprije€ili udaranje linka po sjediSnoj cijevi.

VAR

B Slika 10.1: Cijevi montirajte u izlazni prikljucak cijevi glave. Mek3a najlonska cijev ide u gornju rupu kao
kuciste kabela kocnice, a tvrda najlonska cijev ide u donju rupu kao kuéiste kabela mjenjaca.

W Slika 10.1: Montirajte vijak za fiksiranje.

B Slika 10.1: Najlonske cijevi umetnite u ulazni prikljucak ICR-a cijevi glave, kroz gornju cijev, niz bocni nosac i
iz pretinca motora (Slika 10.2).

W Slika 10.1: Postavite izlazni prikljucak u otvor cijevi glave, a zatim montirajte vijak izlaznog prikljucka i
pritegnite ga na 7 in-Ibf / 0.8 Nm.

| CWEVMJENJACA |
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KUCISTE KABELA MJENJACA |

| Slika 10.3: Provedite kucista kabela ko¢nice i mjenjac¢a u odgovarajuce prikljucke cijevi lanca blizu nosaca
zadnjeg mjenjaca, a zatim iz priklju¢aka cijevi lanca blizu podru¢ja hvatista pogonske osovine.

SREDISNJA PETLJA
(SHADOW LOOP)

W Slika 10.4: Motor montirajte u okvir, a zatim umetnite najlonske cijevi u vodilice sredinje petlje (Shadow
Loop) kako se ne bi pomicale.
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W Slika 10.5 i 10.6: Pritegnite vijke za montazu motora na 160 in-Ibf (18 Nm).
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B Slika 10.7: Umetnite jedan kraj kuciSta kabela pomi¢ne sjedi$ne cijevi izmedu motora i okvira na
nepogonskoj strani sredi$nje petlje (Shadow Loop), a zatim provedite kuciSte prema gore kroz bo¢ni nosac,
gornju cijev i izvan podrugja cijevi glave (A).

| Slika 10.7: Drugi kraj kucista kabela pomi¢ne sjediSne cijevi umetnite izmedu motora i okvira na pogonskoj
strani sredi$nje petlje (Shadow Loop), a zatim provedite kuciste kroz sjedidnu cijev dok ne izade iz vrha
sjediSne cijevi (B).

B Slika 10.7: Pazite da je kuciSte kabela pozicionirano ispod izboCine (C) sredidnje petlje (Shadow Loop), a
zatim primite oba kraja kucista i gurajte/povlacite u oba smjera kako biste bili sigurni da se kuciste moze
slobodno pomicati.

W Slika 10.7: Provucite kucista kabela kocnice i mjenjaca kroz najlonske cijevi tako da izadu iz izlaznog
prikljucka cijevi glave (Slika 10.8).
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| Slika 10.8: Provedite kucite kabela pomicne sjedi$ne cijevi iz otvora izlaznog priklju¢ka gornje pogonske
strane.
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| Slika 10.9: Montirajte poklopac motora na nepogonskoj strani. Pritegnite vijke momentom od 9,5 in-Ibf (1,0
Nm).

B Montirajte pomi¢nu sjedisnu cijev, mjenjac i koéne sustave prema uputama proizvodaca.

B Ponovno montirajte straznji amortizer (prednje oko amortizera: 90 in-Ibf / 10,2 Nm, ekstenzija na linku: 180
in-Ibf/ 20,3 Nm).

10.2. ALUMINIJSKI OKVIR

B Slijedite iste korake kao i za karbonski okvir. Ta se dva okvira razlikuju samo u na¢inu na koji se kucista
kabela provode kroz priklju¢ak ICR-a cijevi glave i bo¢ni nosa¢. Razli¢iti koraci navedeni su u nastavku.

W Slika 10: Umecite vodilicu kucista kabela bo¢nog nosaca s najlonskim cijevima u boéni nosa¢ dok najlonske
cijevi ne izadu iz prostora motora.

W Postavite kucista kabela mjenjaca, kocnice i pomicne sjedisne cijevi u prikljuéak ICR-a cijevi glave, provedite
ih iz izlaznog prikljucka iznad nosaca prednjeg amortizera, pa zatim u otvore u vodilici bo¢ne cijevi.

B Postavite dva kabelska drzaca u bo¢ni nosac kako biste fiksirali kucista kabela. Pritegnite na 9,5 in-Ibf (1,0 Nm).
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11. NAMJESTANJE ZRACNOG AMORTIZERA

Prilikom postavljanja suspenzije uvijek prvo postavite amortizer, a zatim vilicu za tlaka zraka,
rebound (dekompresiju) i kompresiju.

Pobrinite se da nosite svu opremu koju bi inace nosili na voznju (cipele, kaciga, hidratacijski
ruksak ako ga upotrebljavate itd.).

Sag se mjeri kao udaljenost izmedu O-prstena i brtve tijela amortizera nakon Sto se na bicikl
o primijeni teZina vozaca bez sabijanja amortizera. Kad je tlak ispravno postavljen, sag bi trebao

iznositi oko 25-30 % hoda amortizera, ovisno o iskustvu/preferencijama bicikliste i uvjetima na

terenu. Ako voza¢ ima blizu 135 kg (300 Ibs), sag moze premasiti propisanu vrijednost za bicikl.

11.1. POSTAVLJANJE TLAKA ZRAKA

1. Postavite kompresijsku rucicu amortizera ili gumb (plavi) na potpuno
otvoreni ili isklju¢eni poloZaj, a zatim postavite gumb rebounda
(dekompersije) na sredinu raspona klikova.

2. Pricvrstite visokotlanu pumpu za amortizer u zracni ventil i povecajte
tlak zraka.

3. Gurnite o-prsten na brtvu, a zatim se popnite na bicikl dok je naslonjen
na zid i sjedite u sjedalo u normalnom polozaju za voznju, bez
poskakivanja suspenzije. Ne postavljajte sag dok vozite!

4. Provjerite sag postavljanjem mjeraca saga na osovinu straznjeg
amortizera. Kada se sag priblizi Zeljenoj postavci, po potrebi povisite ili
snizite tlak u koracima od 5 psi dok ne postignete Zeljeni sag.

Da biste izjednacili tlak zraka, sabijte amortizer ili vilicu nakon postavljanja tlaka.

OPREZ: Ne prelazite maksimalni tlak zraka koji je naveo proizvodac amortizera (FOX: 350 psi,
ROCKSHOX: 325 psi).

Pogledajte alat za postavljanje suspenzije na web-adresi www.specialized.com radi
personaliziranih preporuka za osnovni postav suspenzije na temelju vase visine i tezine.

11.2. NAMJESTANJE DEKOMPRESIJE (REBOUND)
Prigusivanjem dekompresije (crveni gumb) kontrolira se brzina kojom ¢e se amortizer vratiti u prvobitno stanje
nakon $to je komprimiran. Svaki straznji amortizer raspolaze nizom dekompresijskih klikova za precizno
namjestanje brzine dekompresije.

B Dekompresiju namjestite na temelju raspona isporu¢enog s alatom za postavljanje suspenzije za va$ postav
bicikla i teZinu vozaca, kao i za ostale faktore poput iskustva/preferencija biciklista i uvjeta na terenu, a zatim
ju po potrebi precizno namjestite tijekom voznje. Ako nemate pristup alatu za postavljanje ovjesa, pocnite na
sredini raspona klikova.

B U smjeru kazaljki na satu za sporiju dekompresiju (tezi biciklisti, sporija brzina, na ve¢im skokovima).

B U smjeru suprotnom od kazaljki sata za brzu dekompresiju (laksi biciklisti, ve¢e brzine, male neravnine, ve¢a
trakcija).

Najbolje je ne odstupati previse od preporucenih klikova, buduci da znacajno odstupanje od
preporucenog raspona moze negativno utjecati na dozivljaj voznje.

11.3. NAMJESTANJE KOMPRESIJE

Prigusivanjem kompresije (plavi gumb) kontrolira se koli€ina podrske sklopa amortizera. Drugim rije¢ima, to
je sposobnost amortizera da izdrZi sile pedaliranja niske brzine uz zadrzavanje sposobnosti amortiziranja sila
kompresije vece brzine.
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Pojedinosti o opcijama kompresije koje podrZava vaSa suspenzija potrazite u priruniku za suspenziju. Nacelno
je suspenzija opremljena svim ili nekima od sljedecih postavki:




B OPEN: Postavka niske brzine kompresije optimizirana za savrSenu ravnotezu kontrole i mekoc¢e na strmim,
agresivnim nizbrdicama.

B PEDAL: Postavka umjereno niske brzine kompresije aktivira se za optimalan spoj u¢inkovitosti pedaliranja i
kontrole bicikla na promjenjivim terenima.

W LOCK: Najkruca postavka niske brzine kompresije aktivira se za maksimalnu u€inkovitost pedaliranja.

12. PODACI PODESAVANJA

DATUM

TEZINA VOZACA

VILICAPSI

REBOUND VILICE (# klikova od potpuno sporog)
KOMPRESIJA VILICE (# klikova od potpuno krute)
PSI AMORTIZERA

REBOUND AMORTIZERA

KOMPRESIJA AMORTIZERA (# klikova od
potpuno krute)

29



13. SPECIFIKACIJE

13.1. OPCE SPECIFIKACIJE
ARTIKAL DIO BR. SPECIFIKACIJE

HEADSET $182500005 | 1 1/8” GORNI/ 1,5 DONJI DROP-IN LEZAJEVI
PROMER OVRATNIKA | 5184700004 | 38.6mm

PROMIER SJEDISKE swom

oz $172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER
RAZUAK ZAOSOVINU | 5170200003 | AXL MY17 EPIC HT THRU-AXLE 148mm X f2mm

Specifikacije u nastavku osnovne su konfiguracije za svaki model.

KOTAG/ EKSTENZIJA VISINA KUT CIJEVI

POGONSKOG
LEZAJA'

LEVO |29x26 |150 95/98 210x52.5 150 342/ 347 65.5/66

GUMA | AMORTIZERA | AMORTIZERA' | AMORTIZERA | VILICE GLAVE

" Duljina ekstenzije amortizera, visina pogonskog lezaja (BB) i kut cijevi glave imaju po dvije postavke na
temelju polozaja drzaca Flip Chip. Konfiguracija amortizera za Flip Chip je u donjem poloZaju (istaknuto
podebljanim slovima). Informacije o namjestanju Flip Chipa pogledajte u 9. odjeljku na 22 stranici.

13.2. PRILAGODBA OKVIRA/BICIKLA:

utie¢e na visinu pogonskog leZaja i kut glave okvira, kao i na opéenite karakteristike voznje bicikla. Ako odlucite
izmijeniti osnovnu konfiguraciju, npr. promjenom veli¢ine guma ili hoda vilice, kod ovlastenog Specialized trgovca
provjerite koje su vam komponente potrebne za izmjenu zbog kompatibilnosti.

UPOZORENJE! Promjenom konfiguracije okvira moze se izmijeniti visina pogonskog lezaja
ifili kut cijevi glave, Sto bi moglo negativno utjecati na karakteristike upravljanja biciklom i

A kvalitetu voznje. U odredenim slu¢ajevima moze doci i do nekompatibilnosti izmedu okvira i
amortizera. Prije provodenja bilo kakvih izmjena veli¢ine kotaca/gume, amortizera, ekstenzije
amortizera ifili duljine vilice obratite se ovlastenom Specialized trgovcu.

MAKSIMALNA DULJINA VILICE | VELICINA GUMA:

% % MAKS, VELICINA % %
VELIGINA KOTAGA MAKS. HOD VILICE STRASNJE GUME VELIGINA ZUPGANIKA

29" 160mm 27.5x3.00r29x 2.6 32- 342

UPOZORENJE! Specijalizirani okviri kompatibilni su SAMO s vilicama koje imaju odredeni
A raspon hoda (vidi tablicu). Upotreba vilica razlicitih stilova ili vilica s duzim hodom moze
dovesti do katastrofalnog ostecenja okvira, koje moze uzrokovati ozbiljne ozljede ili smrti.

0 2Kada se ukloni vodilica lanca, moze se upotrijebiti 36t zupcanik.

UPOZORENJE! lako je okvir 29 obiéno kompatibilan s gumama dimenzija do 27,5 x 3,0 ili 29
A x 2,6, dimenzije guma mogu varirati ovisno o proizvodacu, a nisu sve vilice konstruirane za
prihvat veée gume. Za potrebne zazore uvijek se obratite proizvodacu vilice.
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13.3. VELICINA VIJKA/SPECIFIKACIJE OKRETNOG MOMENTA

UPOZORENJE! Tocna sila zatezanja na spojnim elementima (matice, vijci, Sarafi) na biciklu je
vazna za vasu sigurnost. Ako se primjenjuje premalo snage, zatvara¢ se ne moze odrzati na
sigurnom mjestu. Ako se primjenjuje previSe snage, zatvara¢ moze izglodati vijak, istegnuti se,
izobliciti ili puknuti. Bilo kako bilo, neto¢na sila pritezanja moze dovesti do kvara komponente,
A §to moze uzrokovati da se izgubi kontrola i padne.
Gdje je naznaceno, pobrinite se da je svaki vijak zategnut po specifikaciji. Nakon prve voznje, i
dosljedno nakon toga, ponovno provjerite nepopusnost svakog vijka kako bi se osiguralo sigurno
pricvr§éivanje dijelova. Slijedi sazetak specifikacije steznog momenta u ovom prirucniku:

OPCENITE SPECIFIKACIJE ZAKRETNOG MOMENTA:

LOKACIJA ALAT MOMENTA (in-Ibf) | MOMENTA (Nm)

ZATEZAC/OVRATNIK SJEDALA 4mm HEX 45° 519
LULICA @ CIJEV UPRAVLJACA 4mm HEX 45 5.1
LULICA @ UPRAVLJAC 4mm HEX 45 5.1
POGONSKI VIJCI 8mm HEX 354 40
VIJCI ZUPCANIKA 5mm HEX 89+ 104
SPIDER LOCKRING Phimano BB-UN.%5 | 443 50
VODILICA STRAZNJE KOCNICE 2.5mm HEX 7 08
VIJCI NOSACA ZABOCU 3mm HEX 25 28
12-MM STRAZNJA OSOVINA 6mm HEX 133 15.0
NOSAC ZADNJEG MJENJACA 2.5mm HEX 7 08
STITNIK CIJEVI LANCA T25 TORX 7 08

KARBONSKI OKVIR - [ZLAZNI PRIKLJUCAK

CIJEVI GLAVE (montazni vijak) Al B v L
KARBONSKI OKVIR — IZLAZNI PRIKLJUGAK

CIJEVI GLAVE (vijak za fiksiranje) 1.5mm HEX N/A N/A
ALUMINIJSKI OKVIR — DRZACI KABELA NA

oK A 3mm HEX 95 10
ALUMINIJSKI OKVIR — PRIKLJUCAK

KUCISTA KABELA CIJEVI GLAVE 3mm HEX 9.5 10
NOSAG BATERIJE 6mm HEX 55 6.2
GRANIGNIK AMORTIZERA DONJE CIJEVI | T25 TORX 55 6.2
ZASLON TCU T10 TORX 7 08
SIDRISTA MOTORA 6mm HEX 160 18
POKLOPAC MOTORA 3mm HEX 95 10
SENZOR NA CIJEVI LANCA 2.5mm HEX 18 20
MAGNETNI SENZOR BRZINE T25 TORX 55 62
DALJINSKI KONTROLER 2mm HEX 7 08
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3 Specifikacije zakretnog momenta zatezaca sjedala mogu varirati ovisno o nosacu sjedala

ili kombinaciji nosaca sjedala i metalne podloske. Odredeni nosaci pomiéne sjedisne cijevi
mogu biti vrlo osjetljivi na zakretni moment. Premali zakretni moment moze uzrokovati klizanje
nosaca sjedala, a prevelik moze uzrokovati zapinjanje mehanizma prilikom podizanja ili
spustanja sjedala. Osnovni okretni moment zatezaca sjedala iznosi 45 in-Ibf / 5,1 Nm, ali se on
moze malo povecati ili smanjiti (35-55 in-Ibf / 4,0-6,2 Nm) ovisno o nosacu sjedala. Pridrzavajte
se preporucenog (ako postoji) zakretnog momenta za nosac sjedala i ne premasuijte vrijednost
od 55 in-Ibf / 6,2 Nm.

* Nanesite plavi Loctite na vijke.
OPREZ (vijci koji nisu za hvatista): Pazite da su sve dodirne povrsine Ciste i premazane
mascu.

SPECIFIKACIJE ZAKRETNOG MOMENTA HVATISTA (nakon dovr$etka sastavljanja zategnite vijke
hvatista redoslijedom koji je naveden u nastavku):

GLAVNO HVATISTE (LEZAJ POGONA) * 6

LINK NA SJEDISNOJ CIJEVI 6 180 20.3
LINK NA CIJEVI SIEDALA 6 180 20.3
NOSAC ZADNJEG MJENJACA (HORST LINK) | 6 180 20.3
LINK NA EKSTENZIJI 6 180 20.3
GORNJE OKO AMORTIZERA 5 90 10.2
DONJE OKO AMORTIZERA 6 210 23.7

13.4. POTREBAN ALAT

W 15,2,25,3,4,5,6,8mm W Visokotla¢na pumpa za B Rezadi kabela i ku¢ista
Sesterobridni odvijaci amortizer
B T10, T25 Zvjezdasti odvijaci B Mast visoke kvalitete B Rezna ostrica (za najlonske
cijevi)
B Momentni klju¢ B Plava smjesa za osiguranje W Zastitna traka (rezanje cijevi)

vijéanog spoja (Loctite 242)

13.5. PREPORUCENI PRITISAK U GUMAMA

Pravilan tlak u gumama je kriti¢an za optimalne performanse. Gume s viSim tlakom obicno Ce se kotrljati brze i
pruZiti manji otpor kotrljanja, ali daju manje kontrole i trakcije. Gume s nizim tlakom obi¢no omogucavaju bolju
trakciju i kontrolu na teret otpora kotrljanja. Premali pritisak ¢e povecati rizik od otecenja kotaca i potencijalno
za “podrigivanje” gume (ispustanje zraka kada se koristi sustav bez zracnica).

Eksperimentirajte s razlicitim tlakovima u gumama u razlicitim uvjetima kako bi pronasli ono Sto najbolje radi za
vas kada se vozite na svom omilienom terenu.

Upotrebljavajte kvalitetni mjera€ tlaka i pogledajte preporuceni tlak u gumama naveden na bo¢nim stranama
guma.

Zbog dodatne mase LEVO bicikla, tlak u gumama trebao bi u nacelu biti visi u odnosu na
obicne bicikle, kao Sto je Stumpjumper FSR.
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14. REZERVNI DIJELOVI

184700004 STC KCNC, SPL-SC02-386, EXTRUDED, 7075-T6, 38.6MM, SCM435, NONE FINISH BOLT,

BOLT CLAMP TYPE

HDS NO.42/ACB/S/FIN 46CONE SPACER,AL COMPRS RING,UP1.125/LOW1.5 CRMO
45AL CROWN RACE,ANO MATT BLK

S$190500001 | BLT MY19 LEVO FSR BATTERY BOLT, M12x1.25x10

S$196800004 | ELE MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR CABLE

$191200001 | CHG MY19 LEVO FSR CHAINGUIDE ASSY, 32T-34T

S$194200002 | SUB MY19 LEVO FSR ALLOY CABLE ENTRY KIT

$191600001 | CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLOY,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
$191600002 | CRK MY19 LEVO FSR CRNK,ALLQOY,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
S$191600003 | CRKMY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,DS,PA TRAIL FSR D2
S$191600004 | CRKMY19 LEVO FSR CRNK,CRBN,165MM,NDS,PA TRAIL FSR D2
$195100001 | SPR MY19 LEVO FSR SPIDER,104BCD,PA TRAIL FSR D2
$161400009 | CHR MY16 LEVO 32 CHAINRING STEEL 104BCD

$196800003 | ELE MY19 LEVO FSR BATTERY-MOTOR CABLE, 220mm
$196800005 | ELE MY19 LEVO FSR Turbo 2.1, Custom Rx Trail Tuned Motor
$194300001 | SHLMY19 LEVO FSR SHOCK LINK

S172600001 | HGR MY18 MTB THRU AXLE DER HANGER

AXL THROUGH AXLE, JD JD-QR43, 7075-T73 AXLE W/C6801 WASHER, REAR, 148MM
SPACING, 172MM LENGTH, 12MM

$196800002 | ELE MY19 EBIKE BROSE MOTOR HMI/E-BIKE CONTROL SOCKETS

S$194200011 | SUB MY19 LEVO FSR FORK BUMPER KIT

S194200006 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY TOP EXPANDER KIT

S194200005 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY ROCKGUARD KIT

S180600003 | BRG MY19 SJ FSR J1 CARBON/ALLOYBEARING KIT

$194200008 | SUB MY19 LEVO FSR BOLT KIT

S184200068 | SUB MY19 SJ FSR J1 REAR SHOCK HARDWARE KIT

$194200016 | SUB MY19 LEVO FSR SPEEDSENSOR-MAGNET KIT

$194200012 | SUB MY19 LEVO FSR MOTOR BOLT/HARDWARE KIT FOR MOTOR ATTACHMENT
S194200013 | SUB MY19 LEVO FSR MOTOR COVERKIT

S194200004 | SUB MY19 LEVO FSR BATTERY CABLE COVER KIT

$194200017 | SUB MY19 LEVO FSR TOP TUBE DISPLAY KIT

$194200015 | SUB MY19 LEVO FSR SPEED SENSOR COVER KIT

$194200009 | SUB MY19 LEVO FSR CARBON ICRKIT

$186900003 | CSP MY19 SJ FSR JICARBON/ALLOY CHAINSTAY PROTECTOR CO-MOLDED W/BOLT
$194900001 | STP COMMAND POST 34.9 IRCC 160MM TRAVEL

$182500005

S170200003




15. EC - IZJAVA O SUKLADNOSTI

Proizvodac:

Specialized Bicycle Components Inc.

15130 Concord Circle C €

Morgan Hill, CA 95037, USA

Tel: +1 408 779-6229

ovime se potvrduje za sljedece proizvode:

Opis proizvoda: EPAC (Electrically Pedal Assisted Cycle)

Oznaka modela:  LEVO FSR MEN SW CARBON 29 LEVO FSR MEN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN SW CARBON 29 NB LEVO FSR MEN 29
LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29  LEVO FSR MEN 29 NB
LEVO FSR MEN EXPERT CARBON 29NB  LEVO FSR WMN COMP 29
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 LEVO FSR WMN COMP 29 NB
LEVO FSR MEN COMP CARBON 29 NB  LEVO FSR WMN 29

LEVO FSR MEN COMP 29 LEVO FSR WMN 29 NB
Sukladnost sa svim vaze¢im Masine (2006/42/EC).
direktivama iz smjernica:
Masina takoder u skladu sa svim Elektromagnetska kompatibilnost (2004/108/EC).
direktivama u smjernicama:
Sljedeca uskladivanja normi su EN15194 Bicycles - electrically power assisted cycles - EPAC
primijenjena na proizvod: bicycles.
Serijski broj: Nalazi se na naljepnici na zadnjoj stranici ovih uputstva
Tehnicka dokumentacija po: Specialized Europe GmbH

Werkstattgasse 10
6330 Cham, Switzerland

el

Jan Talavasek (European Engineering Manager)

Potpis:

Specialized Europe GmbH
6330 Cham, Switzerland
1. sije¢nja 2017.

NAPOMENA: Ova izjava o sukladnosti vazi samo bicikle prodane u zemljama koje slijede CE oznacene direktive.

NAPOMENA: DA Bl UVEZALI UPUTE ZA KORISNIKA SA BICIKLOM, ZUTA NALJEPNICA KOJA SE NALAZ
NA OKVIRU BICIKLA, MORA BITI ZALIJEPLJENA NA FAKSIMIL NALJEPNICE NA ZADNJOJ STRANICI
UPUTA ZAKORISNIKA.
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ENGLISH: PLACE THE YELLOW STICKER LOCATED ON THE FRAME ON TOP
OF THE STICKER SAMPLE LOCATED BELOW.

FRANCAIS: COLLEZ L'ETIQUETTE JAUNE SITUEE SUR LE CADRE
PAR-DESSUS L'ETIQUETTE IMPRIMEE CI-DESSOUS.

DEUTSCH: PLATZIEREN SIE DEN AUF DEM RHAHMEN BEFINDLICHEN
GELBEN AUFKLEBER UBER DEM FOLGENDEN AUFKLEBER-BEISPIEL.
CESKY: NA KOPII STITKU NIZE NALEPTE ZLUTOU NALEPKU, KTEROU NAJ-
DETE NA RAMU KOLA.

SLOVENSCINA: NAMESTITE RUMENO NALEPKO, KI JE NAMESCENA NA
OKVIR, PREKO FAKSIMILA NALEPKE SPODA).

HRVATSKI: STAVITE ZUTU NALJEPNICU, KOJA JE STAVLJENA NA OKVIR,
PREKO FAKSIMILA ISPOD.

NEDERLANDS: BRENG DE GELE STICKER, DIE ZICH OP HET FRAME VAN DE
FIETS BEVINDT, AAN OP ONDERSTAANDE STICKERPLAATS.

DANSK: PLACER KLISTERMARKET, SOM FINDES PA CYKLEN, OVEN PA
KLISTERMARKET NEDENFOR.

NORSK: PLASSER KLISTREMERKET PA TOPPEN AV OVERR@RET PA
KLISTREMERKEKSEMPLET SOM BEFINNER SEG NEDENFOR.

SVENSKA: PLACERA KLISTERMARKET SOM FINNS CYKELN OVANPA KLSIER-
MARKSPROVET SOM HITTAS NEDAN.

POLSKI: UMIESC ZOETA NAKLEJKE ZNAJDUJACA SIE NA RAMIE NA POWI-
ERZCHNI PRZEDSTAWIAJACE) PRZYKEADOWA NAKLEJKE, KTORA ZNAJDUJE
SIE PONIZE].

SLOVENSKY: NA KOPIU STITKU NIZSIE NALEPTE ZLTU NALEPKU, KTORU
NAJDETE NA RAME KOLA.

ITALIANO: POSIZIONARE L'”ADESIVO GIALLO SITUATO SUL TELAIO SULLA
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